Trafik- och verksamhetsbestallning
2026-2028

Handlaggare:  Jimmy Johansson
Verksamhet: Regionledningskontoret
Datum: 2025-09-04
Diarienummer: RO 2025-3855

www.regionostergotland.se




Trafik- och verksamhetsbestallning

Trafik- och samhéllsplaneringsndmnden faststaller érligen en trafik- och verksamhetsbestéillning
for Ostgotatrafiken. Bestillningen anger omfattningen for Ostgotatrafikens uppdrag for det
kommande kalenderéaret och faststiller inriktningen for den kommande trearsperioden.

Ostgotatrafiken har att forhélla sig till trafik- och verksamhetsbestillningen p samma sitt som till
andra styrande dokument som till exempel Region Ostergétlands tredrsbudget, regional
utvecklingsstrategi for Ostergétland (RUS) och det regionala trafikforsorjningsprogrammet (RTP).
Inriktningarna i RTP fordjupas i malbild 2040 for Region Ostergotlands engagemang i regional
tagtrafik respektive i malbild 2030 for Region Ostergotlands engagemang i regional busstrafik (tag-
respektive busstrategisk malbild).

1. Trafikbestallning

Den regionala pendeltigstrafiken, Ostgotapendeln, utgér stommen i det samhillsfinansierade
kollektivtrafiksystemet. Tillsammans med ett antal expressbusslinjer skapas ett regionalt trafiknat
som erbjuder snabba pendlingsmojligheter mellan regionens kommunhuvudorter. I ldnets tre stora
stader, Linkoping, Norrkoping och Motala, finns stadstrafik i form av primar och sekundar
karaktir. I ett par av ldnets mindre kommunhuvudorter kors en tatortstrafik av i huvudsak
servicelinjekaraktar.

Landsbygdstrafikens busslinjer kors, med vissa undantag, oftast inom en kommun eller mellan tva
nirliggande kommuner. P4 landsbygderna finns dven nartrafik som syftar till att erbjuda
resmojlighet till och fran de platser som ligger mer an tva kilometer fran narmaste hallplats. Den
anropsstyrda skargardstrafiken sker med bat och forbinder de aret-runt bebodda 6arna med
fastlandet. For resor till narliggande regioner finns Malartag, drivet genom Malardalstrafik AB dar
Region Ostergétland ir deldgare. Det finns dven Krosatag, pa Tjust- och Sting&dalsbanan som
drivs av Kalmar Linstrafik och som delfinansieras av Region Ostergotland. Det finns dven ett
samarbete med Region Jonkoping och Jonkopings Lanstrafik for tagtrafik mellan lénen.
Ostgotatrafikens utbud finns beskrivet sivil med linjekartor (Interaktiv karta - Ostgotatrafiken
(ostgotatrafiken.se)) som tidtabeller (Linjesidor och tidtabeller - Ostgotatrafiken
(ostgotatrafiken.se)) pa Ostgotatrafikens hemsida.

Ostgotatrafiken ansvarar dven p& uppdrag fran trafik- och samhillsplaneringsnimnden for
fardtjanst over linets kommungrinser. Ostgotatrafiken ansvarar ocksa for upphandling och drift
av kommunal fardtjanst och skolskjuts i de av lanets kommuner som overlétit detta kommunala
ansvar till den regionala kollektivtrafikmyndigheten, samt for sjukresor pa uppdrag av hilso- och
sjukvirdsnimnden, HSN. Totalt genomfor dstgdtarna ungefir 72 000 resor arligen i Ostergotland
med den kommunoverskridande fardtjansten.

1.1 Foreslagna trafikforandringar 2026

Den allménna kollektivtrafiken ska fortsétta att utvecklas i en riktning som stdjer det regionala
trafikforsorjningsprogrammets mal for kollektivtrafik i Ostergotland.

Trafikutredningarna gors i enlighet med riktlinjen Process for kontinuerlig utveckling av den
allmanna kollektivtrafiken, dar samverkan och dialog ar viktiga inslag. De foreslagna
trafikforandringarna ar ett resultat av det generella uppdraget till Ostgotatrafiken att kontinuerligt
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utveckla kollektivtrafiken utifran de politiska mélen, med syfte att skapa en attraktiv och effektiv
trafik som bidrar till att malen i regionalt trafikforsorjningsprogram uppfylls.

1.1.1.  PM Linje 630 och 631, Ydre

Ett PM for trafiken i Ydre kommun sammanstélldes hosten 2024 gillande linjerna 630 Tranas -
Osterbymo och 631 Eksj6 - Osterbymo. Grunden #r att skapa fler och bittre avgangar till Tranis
samt fortsatt uppritthalla trafiken mellan Osterbymo och Eksj6. Under varen har dialog kring
forslaget skett med berorda kommuner och Jonkopings lanstrafik och ndgra mindre forandringar i
trafikupplédgget har gjorts i forhallande till tidigare till nAimnden redovisad dialograpport.
Forandringarna infors till sommaren 2026 och bedoms vara kostnadsneutrala.

1.2. Ovriga planerade forindringar
1.2.1. PM Linje 16, Linképing

En mindre forandring av linjedragningen for linje 16 i Tannefors i Link6ping har foreslagits, for en
bittre kollektivtrafik till och fr&n Saab-omréadet och for kopplingen mot Ostgétapendeln vid
Link6pings resecentrum. Forandringen kan dock inte genomforas som planerat, da den forutsatter
att Trafikverket och kommunen genomfor atgarder for okad trafiksakerhet vid hallplats.

1.2.2. PM Linje 10 i Link6ping

Forslaget innebar en forstarkning av morgontrafiken med tva forstarkningsturer skoldagar, saval
fran Ekdngen som Sturefors i riktning mot centrala Linkoping. Bedomningen ar att forandringarna
inte ska genomforas isolerat nu, utan forslagna atgarder ska beaktas samlat inom ramen for
utredning av stadstrafiken i Linkoping.

1.3. Pdgdende och planerade utredningar for perioden 2026 — 2028

1.3.1. Pagdende utredningar

1.3.1.1. Trafikutredningar Norrkodpings stadstrafik och Linkdpings stadstrafik

Till trafikstart 2030 ska ny stadstrafik i Linkdping och Norrképing upphandlas. Vi ser stor nytta
med att utreda respektive stadstrafik till underlag fér dessa upphandlingar. Utredningarna
kompliceras av att trafiken som ska upphandlas kommer koras med en elektrifierad fordonsflotta
som staller nya krav pa omloppsplanering, infrastruktur, fordon med mera.

Under avtalsperioden kommer stora delar av stadslinjeniten paverkas av tillfalliga omlaggningar
till f6ljd av byggnation av Ostlanken samt till den kopplad stadsutveckling som kommunerna
planerar for. Detta stiller ocksa hoga krav pa upphandlingarna, for att pa basta satt kunna parera
och omhinderta dessa forandringar i trafiken. En trafikutredning inklusive tidtabell for respektive
stad behover vara fardig 2027 {or att kunna utgora underlag till upphandlingarna. Arbetet med
utredningarna har paborjats under 2025.

1.3.1.2. Stadstrafiken i Linkdping

I samverkan med trafikforetaget har det identifierats behov av att minska antalet bussrorelser pa
Resecentrum och S:t Larsgatan samt komplettera med tvarkopplingar av trafiken i s6dra
Linkoping. Behovet stirks ytterligare av att Storgatan fran och med juni 2026 stings av for
busstrafik som istillet primart avses ledas via Tradgardstorget. Detta kraver en okad kapacitet for
busstrafiken vid Tradgardstorget som pagaende ombyggnation dock inte fullt ut kommer kunna
mota.
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1.3.1.3. Trafikutredning Séderkdping

I samband med expressbussutredningen 2020 kommunicerades till Soderkopings kommun att nar
byggnation av forbifart Soderképing blir aktuell bor trafiken utredas pa nytt. I hostas fattade sa
regeringen byggstartsbeslut for infrastrukturprojektet och det bedoms finnas valdigt goda
mojligheter for att i samverkan med kommunen, paverka forutsattningarna till forméan for
kollektivtrafiken.

1.3.1.4. Strdket Vikingstad - Malmslatt - Mjardevi - Universitetssjukhuset

Utreda mojligheterna till forstarkning av busstrafik i straket, i syfte att 6ka kapaciteten for
arbetspendlande och kopplingen fran lanets vistra kommuner till Linkoping.

1.3.2. Planerade trafikutredningar

1.3.2.1. Trafikutredning Linje 70 — 75

Utreda den kompletterande busstrafiken till Ostgétapendeln mellan Linkoping och Norrképing.
Potentiell effektivisering samt eventuell forandring av korvigar i de tva stiderna. Utredningen ar
paborjad, pausades utifran omprioriteringar av resurser men planeras aterupptas under 2026.

1.3.2.2. Trafikutredning Motala — Borensberg — Linkdping

Utredningen nimndes i foregdende ars trafik- och verksamhetsbestillning men ar 4nnu inte
paborjad. Trafiksystemet i Borensberg ar komplicerat och kommande utredning ska svara pa hur
trafiksystemet kan forenklas och effektiviseras, for en mer attraktiv kollektivtrafik som kan
generera fler resenirer. Arbetet med utredningen planeras paborjas tidigast 2026.

1.3.2.3. Utredning av trafiken Séderkdping — Linkdping

Idag saknas genomgdende trafik mellan S6derkoping och Linkoping, men delstrackorna
Soderkoping — Vistra Husby och Linkoping — Gistad trafikeras. Forutsattningar for genomgaende
trafik samt hur den eventuella trafiken skulle kunna utformas planeras utredas tidigast 2027.

1.3.2.4. Utredning av trafiken Atvidaberg — Linkdping

En utredning av hur trafiken i striket Linkoping — Atvidaberg bor utvecklas framat har bedomts
kunna startas forst mot slutet av perioden. Det finns troligen samordningsvinster med att utreda
detta strak tillsammans med eller som en del av strdket Linkoping — Vastervik, i samarbete med
Kalmar lanstrafik, KLT. Regionstyrelsen i Kalmar har dock nyligen gett sin organisation i uppdrag
att skyndsamt genomfora forstudie infor inriktningsbeslut, om hur en langsiktigt tillginglig
kollektivtrafikplanering for norra lanet kan starka forutsattningarna for ett 6kat arbets- och
studiependlande. Detta uppdrag kan pékalla 6nskemal om att Ostergétland bidrar till det arbetet.

1.4. Utvardering av trafikforandringar

Under sommaren 2022 genomfordes stora trafikomlaggningar i straket Norrkoping — Finspang,
Norrkoping — S6derképing — Valdemarsvik samt pa Norrkopings landsbygder. En utvardering av
ovan namnda forandringar skulle goras tre ar efter trafikstart. En sidan utviardering bedoms ge
vardefulla insikter om trafikomlaggningens effekter och resultat och paborjas under 2025.
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1.5. Budgetunderlag

Allman kollektivtrafik 2026 2027 2028
Trafikkostnader 1312088 1333572 1351023
Buss & spdrvagn 955 852 979 188 1002 294
Nartrafik & anropsstyrd linjetrafik 14 310 14 598 14 891
Skargdrdstrafik 17 386 17 735 18 091
T8g Ostgétapendeln 290 442 287 099 279 921
T&g Krosatdg 34 098 34 952 35 826
Biljettintakter 663 175 679 754 696 748
Nettokostnad 648 913 653 818 654 275
|Kostnadstéickningsgrad 51% 51% 52%

Alla belopp &r i tusental kronor

2.Verksamhetsbestallning

Ut6ver de uppdrag som féljer av det regionala trafikforsorjningsprogrammet faststalls specifika
uppdrag till Ostgotatrafiken i Region Ostergotlands trearsbudget och trafik- och
samhéllsplaneringsndmndens arsplan.

Nedan redogors kortfattat for de storre projekt och aktiviteter som planeras under de kommande
aren kopplat till de redan beslutade 6vergripande mélen och uppdragen for kollektivtrafiken.

2.1. Allman och sarskild kollektivtrafik

Tagstrategisk malbild 2040 antogs av trafik- och samhaillsplaneringsnimnden 2020. En del av de
forutsattningar som maélbilden bygger pa har fordandrats. For att sdkerstilla att inriktningen ar
fortsatt relevant ska en revidering av tagstrategisk méalbild 2040 paborjas under 2026.

Tillsammans med Link6pings och Norrkopings kommuner stiarka samverkan kring planering av
infrastrukturinvesteringar och formégan till simulering och analys av trafikering under byggnation.
Detta for att kunna anpassa linjestrackningar och utbud i den allmanna kollektivtrafiken till
framtida resecentrum samt kopplad stadsmiljo och infrastruktur for Ostlanken, saval nar den ar pa
plats som under byggtiden.

Framtagande av en infrastrukturhandbok syftar till att utgora stod framst till kommuner, men dven
andra vaghallare, till att bygga en infrastruktur som ar vil anpassad till kollektivtrafik. I handboken
ska kriterier for infrastruktur som skapar forutsattningar for en attraktiv kollektivtrafik redovisas.
Arbetet sker delvis i samverkan med de storre regionala kollektivtrafikmyndigheterna i landet for
enhetlighet.

Foérbereda Ostgotapendelns fordon for nytt signalsystem ERTMS tillsammans med Sk&netrafiken.
Ett prototypfordon bedoms sté klart i ar och serieinstallation kommer sedan att paborjas.
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Delta i och stodja forskningsprojekt inom regionen kring elektrifiering, omloppsplanering vid
storningar, sjalvkorande fordon och annan digital utveckling som gynnar kollektivirafikens mal.

2.2. Marknad & forsaljning

Fortsatt utveckling av varumarket, 6kat fokus pd kommunikation och marknadsféring mot allmén-
heten for att fa fler Ostgotar att valja kollektivtrafiken. Utveckla nya forsialjningskanaler for att
attrahera nya malgrupper till kollektivtrafiken.

Utveckla och samverka i arbetet med analys av savil kund- som trafikdata och med hjilp av
datadrivna metoder och verktyg, fanga upp resenirernas preferenser, foraindrade beteenden och
drivkrafter.

Ta initiativ till utveckling av affirsmodeller for mobilitetslosningar som framjar det hallbara
resandet.

2.3. Samarbeten och samverkansprojekt

Utoka och forbattra kommunsamverkan for gemensam utveckling av kollektivtrafiken. Fokus ligger
pa samverkan kopplat till Ostlanken och anpassning av trafiken till nya resecentrum i Linkoping
och Norrkoping samt en forbattrad framkomlighet i tatorterna for ett attraktivt erbjudande i savil
stads- som landsbygdstrafik. Centralt for att kunna utveckla kollektivtrafiken mot vara mal ar
ocksa god samverkan rorande langsiktig trafikforsorjning av kollektivtrafiken med gemensamma
malbilder och inriktningar av infrastrukturinvesteringar.

Region Kalmar har beslutat att, utifran kvaliteten pa Tjustbanan, minska tagtrafiken och i stéllet
utoka busstrafiken mellan Vastervik och Linkoping. Beslutet och Region Kalmars inriktning
framét, kan initiera behov av foriandringar av busstrafiken i striket inom Ostergotland for att sikra
en kostnadseffektiv trafikering. Dialog har inletts kring detta.

Fortsatt dialog med Region Jonkoping i syfte att utreda forutsattningarna for att utveckla det
samarbete vi har idag kring tagtrafik 6ver ldnsgrans. Inleda dialog med Region Orebro kopplat till
potential for persontrafik med tdg mellan Region Orebro och Region Ostergotland.

Under perioden 2024 — 2026 ska en ny lanstransportplan tas fram. Arbetet sker med
personalresurser fran Region Ostergotland och Ostgotatrafiken gemensamt. Arbetet kan fa storre
vikt med anledning av tydligare mal kring infrastruktur samt med forhoppning om att
kommunernas intresse for att soka medfinansiering okar.

Projekt pagér tillsammans med Norrkopings kommun med syfte att tillgdngliggora den linjelagda
skolskjutsen for allméanheten i strak som saknar linjelagd kollektivtrafik. Malsattningen ar att 6ka
tillgangligheten till kollektivtrafik for boende pa landsbygderna.

I samarbete med upphandlade trafikforetag utveckla kundmotet ombord, bland annat genom
vidareutbildningar av forare.

Ostgotatrafiken ska delta i Region Ostergétlands évergripande innovationsarbete och i
strategiarbetet for Al och digitalisering samt delta i innovationsprojekt tillsammans med aktoérer
utanfor den egna organisationen for en 6kad méluppfyllelse.

Ostgotatrafiken ska i samarbete med Linsstyrelsen, Trafikverket och aktorer i transportsektorn
sikerstilla var forméaga att uppratthalla kollektivtrafiken vid kris och h6jd beredskap samt delta i
den nationella och regionala totalforsvarsplaneringen.
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2.4.Verksamhetsutveckling

Utveckla nya arbetssatt och metoder for en d&nnu mer datadriven utveckling av kollektivtrafiken.
Exempelvis ska utvecklingen av BI starka analysférmagan, ge fler uppfoljningsméjligheter och mer
fakta som underlag infor beslut.

Arbeta med fordelningen mellan digitala och fysiska kundmoten for att fortsatta utvecklingen av
kundservicen utifran den 6kade digitaliseringen och efterfragan pa mer personliga tjanster.

Ytterligare stirka beredskapen i verksamheten genom kontinuitetsplanering framfor allt vid
omfattande kommunikationsstérningar som far stor paverkan pa véra tjanster.

3.Bilagor

3.1. Bilaga: PM Linje 630 och 631
3.2. Bilaga PM Linje 16

3.3. Bilaga PM Linje 10
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PM Linje 630 och 631
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1 Inledning

I Ydre kommun finns tvé busslinjer, linje 630 mellan Osterbymo och Tranés samt linje 631
mellan Osterbymo och Eksjo. Linjerna ir viktiga for arbets- och studiependling frn, till och
inom Ydre kommun. Trafikeringen pa linjerna har haft samma utseende under en langre tid
och darfor finns ett behov av att utreda om det gar att gora trafiken pa dem mer effektiv. Det
finns inga uttalade besparingskrav kopplade till linjerna, men heller inte ndgot ekonomiskt
utrymme for storre satsningar pa dem.

Malsattningen for ett nytt trafikupplagg ar att resandet ska 6ka pa sikt inte minst antalet
vuxenresendrer. Detta ska ske utan att kostnadsbilden fordandras annat dn eventuellt hojda
generella kostnader for kollektivirafiken, dvs trafiken skall bedrivas inom samma
ekonomiska ramar som idag, men pa ett satt som uppfattas som mer attraktivt for resenarer.

2  Nulagesbeskrivning

2.1 Befolkning, pendling och resmdnster

Ydre kommun ligger i sédra Ostergotland och har cirka 3 600 invénare. Huvudorten
Osterbymo har cirka 900 invanare och utéver Osterbymo finns Rydsnis, Hestra, Asby och
Sund som mindre tatorter eller smaorter i kommunen. Majoriteten av befolkningen i
kommunen bor alltsa pa landsbygden.

Kommunen ar framst kopplad mot orter och kommuner i Smaland snarare an i
Ostergotland. De viktigaste orterna for resor till och fran i Ydre dr Tranas och Eksjo.

Befolkningsutvecklingen i Ydre har under ménga ar varit negativ eller plus minus noll. Den
exploatering som sker i kommunen sker mestadels pa landsbygderna, fraimst i den norra
delen av kommunen i narheten av sjon Sommen.

Ydre kommun ar en utpriglad utpendlingskommun. Cirka 800 personer som bor i Ydre
har sin arbetsplats i en annan kommun, vilket utgor cirka 46 procent av arbetskraften som
bor i Ydre. Samtidigt pendlar cirka 250 personer till Ydre fran andra kommuner och det
utgor cirka 21 procent av de som arbetar i Ydre kommun. Kommunen ar beroende av savil
valfungerande utpendling som inpendling.

Den viktigaste pendlingsorten ar Tranas, foljt av Eksjo. Mindre pendlingsstrommar finns
till och fran ytterligare flera kommuner. Aven inom Ydre kommun finns viktiga
pendlingsstrommar. Osterbymo, som dr kommunhuvudort, har en arbetsmarknad som &r
betydligt storre 4n vad orten sjalvt kan forsorja med arbetskraft, det finns darav en stor
inpendling frin kommunens landsbygd samt frin kringliggande kommuner till Osterbymo.
Aven till Rydsnis finns en relativt stor inpendling, frimst frin 6vriga Ydre kommun.
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Kommun Utpendling fran Ydre Inpendling till Ydre

Tranas 391 108
Eksjo 157 30
Linkoping 39 14
Aneby 31 9
Kinda 28 29
Nassjo 24 9
Jonkoping 22 5
Boxholm 15 10
Ovriga kommuner 107 41
Totalt 814 255

Tabell 1: Pendling till och frian Ydre kommun 2021

Kdlla: Statistiska Centralbyran

I Osterbymo finns Ydres enda hogstadieskola och till denna dker idag manga
hogstadieelever med allméan kollektivtrafik. Lag-och mellanstadium finns, forutom i
Osterbymo, i Hestra. Gymnasieelever bosatta i Ydre kommun gér foretridelsevis
gymnasiet i Tranés, men ett fatal gar i gymnasiet i Eksjo.

Ydreborna vander sig i forsta hand mot Tranas for den service som inte nyttjas i den egna
kommunen, och i andra hand viander de sig till Eksjo. Ett viktigt undantag ar att ydreborna
enligt avtal mellan Region Ostergétland och Region Jonkopings lin ska vinda sig till Eksjo
lasarett for sjukhusvard. For mer specialiserade servicefunktioner tar sig ydreborna till
Linkoping eller Jonkoping.

2.2 Linje 630

Linje 630 gir mellan Osterbymo busstation och Tran4s station via Asby och Hestra..
Linjen har endhallplats Tranas station for anslutning till Ostgoétapendlen. I Tranis
trafikerar linjen ett antal hallplatser som Jonkopings lanstrafik inte trafikforsorjer,bland
annat hallplats Sportvégen.

Trafikeringen pa linjen sker med tva bussar och kors med halvtimmestrafik i hogtrafik och

timmestrafik ovrig tid. Styrande fort linjen ar passning mot taget i Trands. Dessutom
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anpassas trafiken till gygmnasieskolans tider i Tranas och till hégstadiets tider i Osterbymo.
I anslutning till skolornas starttider behovs forstarkningsturer bade till Tranas och
Osterbymo, dock endast delar av linjens strickning i varje riktning. Eftersom endast tva
bussar finns till forfogande blir passningen mot taget och passningen mot arbetstider
paverkade negativt av det. Det antas dirav att arbetspendlare viljer bussen i lagre
utstrackning da den inte matchar arbetsscheman sarskilt bra.

e @ Linje 630
Tranas [ Seglarvil;(- BRANDSNAS I 3
HJKLMARYD-FROAFALL
a2
Ekdng
Idebo
Ryggestorp
inhult
Hult
n
o sjshult
E
2 %
%:_ o) Tuller
(=4 =% Baggebo
2 %
2 % :
53 ‘
% 9‘:— Lar
Kalvsved
Liden_
Bordsjd Ramsvik
; Olstorp
Karstorp )
o‘.
£

Figur 1: Linje 630 Osterbymo — Tranas

Resenirerna pa linje 630 utgors framst av skolungdomar, och bland dessa finns ett
resande riktat mot Osterbymo av grundskoleelever fran landsbygden i Ydre kommun, samt
ett resande av gymnasieelever riktat mot Tranas fran Ydre kommun. Cirka 25 procent av
resendrerna pa linjen utgors av vuxna, de reser i bada riktningar.

Totalt reste cirka 70 000 resenédrer med linjen 2023, vilket ar en stor uppgang fran tidigare
ar. Samtidigt har linjen inte kommit upp i resandenivaer som fanns innan Covid-19-
pandemin. D4 var resandet cirka 80 000 resenirer per ar. Se tabell 2.

Region
www.regionostergotland.se 5(19) OSterg Otland


http://www.regionostergotland.se/

Student; 3,8%

Pensionar; 6,5%

Ungdom; 7,9%

_Skolungdom;

Vuxen; 23,7%_ 58,1%

Figur 2: Pastigandekategorier pa vardagar for linje 630, 2023 (v 39—43)

2.3 Linje 631

Linje 631 gar mellan Osterbymo och Eksjo via Rydsnis. Linjen nyttjas till storsta del av
skolelever som frimst reser till grundskolan i Osterbymo, men #ven av gymnasielever som
pendlar till Eksjo. Pa linjen finns ockséa ett pendlingsresande till arbete som riktas bade
mot Rydsnis, Osterbymo och Eksjo.

Linjen dimensionerar i dagsldget en buss. Trafiken pa linjen ar lagre prioriterad an linje
630, och det medfor att trafiken pa linjen inte kan passa for alla typer av resor som det
finns 6nskemal kring. Trafiken p4 linjen styrs primirt av skoltider i Osterbymo, och
sekundirt av skoltider i Eksjo. P& eftermiddagen kan Ostgotatrafiken inte kdra en tur som
passar gymnasieelevernas hemfard fran Eksjo. Darfor koper Ydre kommun till en tur och
retur mellan Eksj6 och Osterbymo av Jonkopings linstrafik (JLT).

Resandet p4 linjen sker mest mellan Rydsnis - Osterbymo, mellan Rydsnis - Eksj6 och
mellan Osterbymo - Eksjo. Resandet inom Eksjé kommun ir nist intill obefintligt.

Trafiken utgdrs idag av sex dubbelturer mellan Osterbymo och Eksjo (varav en &r ett
tillkop av Ydre kommun). Pa helgerna finns tva anropsstyrda turer varje 16rdag och
sondag.
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Figur 3: Linje 631 Osterbymo — Eksj6

Resandet pa linje 631 utgors frimst av skolungdom, 6ver 70 procent. Framfor allt ar det
skolungdomar som reser till och fran grundskolan i Osterbymo, #ven gymnasieungdomar
nyttjar linjen for att resa till Eksjo. Vuxenresenirer har Osterbymo, Eksjo och Rydsnis
som malpunkter.

_Pensionar; 3,5%
Student; 3,9%

Ungdom; 5,4%

Vuxen; 15,6%

__Skolungdom;
71,6%

Figur 4 Pastigandekategorier pa vardagar for linje 631, 2023 (v 39—43)
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Resandet pa linje 631 ar 1agt, cirka 11 000 resendrer ar 2023. Det ar dock en 6kning fran
aret innan.

2.4 Trafikekonomi och samhallsekonomi

Varje r gor Ostgotatrafiken ett trafikbokslut som visar hur trafiken gatt under aret. Nedan
visas uppgifterna for linje 630 och 631. P4 grund av problem med biljettvisering pa linje 631
kan endast uppgifter for de senaste tva aren redovisas, medan en langre tidsserie finns
tillginglig for linje 630. I styrdokumentet Region Ostergétlands process for kontinuerlig
utveckling av den allmdnna kollektivtrafiken definieras riktvarden for att kollektivtrafiken
ska anses vara effektiv och leda mot Region Ostergétlands mal for kollektivirafiken. Linje
630 uppnar i mangt och mycket dessa mal, det ar endast riktvirdet om minst 10 resande per
tur som inte uppnéds. Linje 631 4 andra sidan uppnar endast enstaka av de uppsatta
riktviardena.

Linje 630 kan alltsi anses vara en linje som bidrar till att nd de mal som Ostgotatrafiken har
att uppfylla p& uppdrag av Region Ostergotland, dven om det skulle vara 6nskvirt med ett
hogre resande. Linje 631 daremot ligger langt fran att bidra till maluppfyllelse, och linjen
behover darfor motiveras utifran andra kriterier. Hittills har linjen motiverats med att det
finns ett behov av en trafikforsorjning till Eksjo fran Ydre eftersom ydreborna ar hianvisade
till vard i Eksjo, samt att en del ydrebor viander sig till Eksjo for gymnasieutbildning.

Trafikbokslut linje 630 2019 2020 2021 2022 2023
Antal resande per ar 81 000 58 000 47 000 67 000 70 000
Antal resande per tur 9 7 5 8 8
Bruttokostnad 5354000 5275000 5328000 6000000 6 461 000
Biljettintakter 1529000 | 1135000 929000 | 1640000 1 790 000
Nettokostnad 2521000 2821000 3070000 2888000 3123 000
Samhallsekonomi 924 000 . E] 1018000 | 1649000 762000
berdknat
. Ej o}
Samhallsnytta 4 beriknat 4 4
Kostnadstackningsgrad 29% 22% 17% 27% 28%
Tabell 2 Trafikbokslut linje 630
OBS! Linjen delfinansieras av Region Jonkoping och darfor summerar Nettokostnad och Biljettintiakter inte till
Bruttokostnaden.
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Trafikbokslut linje 631 2022 2023

Antal resande per ar 10 000 11 000
Antal resande per tur 4 5
Bruttokostnad 1972 000 2 171 000
Biljettintakter 125 000 196 000
Nettokostnad 836 000 907 000
Samhallsekonomi 239000 85 000
Samhallsnytta 1 1
Kostnadstackningsgrad 6% 9%

Tabell 3 Trafikbokslut linje 631

OBS! Linjen delfinansieras av Region Jonkoping och dirfor summerar Nettokostnad och Biljettintidkter inte till
Bruttokostnaden.

P& grund av problem med biljettviseringen redovisas inte tidigare ars resultat dn 2022, eftersom det inte ar jamforbart
med de senaste aren, eller trafik pa andra linjer.

3  Analys

I Region Ostergétlands engagemang for regional busstrafik 2030 framgar att linje 630
gar i ett C-strak och att linje 631 gar i ett D-strak. Det innebar att linje 630 forvantas ha en
attraktiv kollektivtrafik fram till 2030 (och troligen dven darefter) och i detta ssmmanhang
betyder det att utbudet bor ligga pa atminstone 8-10 dubbelturer per vardag samt
helgtrafik som moter behovet I D-strak ar huvudalternativet nartrafik eller liknande, men i
just detta strak (mellan Osterbymo och Eksj6) kan en linjelagd trafik motiveras med att det
finns en koppling till sjukvard och gymnasieskola mellan orterna som aven fram till 2030
kan motivera en linjelagd trafik med fa turer.

3.1  Atgérder for att 6ka resandet

Mojligheterna att 6ka resandet med nuvarande tidtabeller och nuvarande
trafikeringsuppldagg bedoms som laga. Trafikupplagget idag ar starkt kopplat till skolornas
behov och bland skolelever finns fa nya resenirer att tillfora systemet. Arbetsresandet ar
mindre an skolresandet och eftersom trafikuppligget ar styrt mot skolornas tider ar
kopplingen mellan bussarnas tidtabeller och generella arbetstider samre. Dessutom saknas
till viss del god koppling mellan buss och tag i Tranas.

For att kunna oka resandet pa framst linje 630 bor en mer taktfast trafik upprattas och en
trafik som fokuserar mer pa att passa arbetstider och tagpassning i Tranas an skoltider.
For att detta ska kunna genomforas maste antalet skolelever som reser i linjetrafik pa
morgonen friamst i riktning mot Osterbymo minskas och istillet for allmén kollektivtrafik
erbjudas kommunal skolskjuts. En sidan omlaggning skulle ge en mer attraktiv trafik pa
linje 630 och pa sikt dirmed kunna attrahera fler arbetspendlare.
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Pé linje 631 finns smé mojligheter att fa ett utokat resande utan att fler resurser i form av
bussar och tidtabellskilometrar skjuts till. Dock kan en sadan resursokning med storsta
sannolikhet inte bara sina kostnader i form av en tillrackligt stor resandeokning och kan
darfor inte motiveras. Linje 631 bedoms aven fortsattningsvis endast kunna ha en valdigt
liten trafikering, ungefar motsvarande dagens. Trafiken bor koncentreras mera till straket
Osterbymo-Rydsnis eftersom resandeunderlaget beddms som storst dir. Mojligheten att
kunna resa kollektivt mellan Osterbymo och Eksjo dr viktig att fortsatt uppritthalla.

3.2 Atgarder for att snabba upp trafiken

Generellt sett dr en snabbare trafik en mer attraktiv trafik som attraherar fler resenirer. De
tva linjerna 630 och 631 har en karaktir av mer yttackande trafik. En avvagning maéste
goras mellan en ldngsammare trafik med manga stopp och hog yttackning kontra en
snabbare och gen trafik. P4 linje 631 finns sma mojligheter att attrahera ytterligare
resendrer med en snabbare trafik, medan det pa linje 630, som ar den viktigaste linjen for
Osterbymo och Ydre, finns storre anledning att snabba upp trafiken for att pa s& sitt
attrahera ytterligare resenarer.’

Omloppen p4 linje 630 ir idag tighta eftersom linjen ska passa Ostgotapendeln i Tran4s i
béda riktningarna samtidigt som kortiden ligger pa cirka 45 minuter pa linjen. En
forkortad restid skulle kunna ge mer utrymme i omloppsplaneringen vilket i sin tur 6kar
robustheten i trafiksystemet. Det gors framforallt genom att 6ka standarden pa utpekade
hallplatser, 1agga ned hallplatser och genom att forkorta korstrackor genom andrad
linjedragning.

4  Trafikeringsforslag

Forslaget pa nytt trafikeringsuppligg bygger pa en mer attraktiv trafik mellan Osterbymo
och Tranés. Trafiken mellan Osterbymo och Eksj6 ska finnas kvar men anpassas till
trafikuppligget mellan Tran4s och Osterbymo.

41  Linje 630

Trafiken pa linje 630 foreslas fa en taktfast tidtabell. Linjen foreslas fa halvtimmestrafik
under hogtrafik och timmestrafik 6vrig tid. Trafiken ska anpassas mot tdget i Tranés och
mot arbets- och skoltider bdde i Trans och Osterbymo.

For att genomfora ett upplagg med en taktfast tidtabell maste forstarkningsturerna som
idag gar i morgontrafiken upphora. Forstarkningsturerna finns till for att det ar ménga
som vill §ka med avgangarna som passar till grundskoletiderna i Osterbymo. For att
forstarkningsturerna ska kunna tas bort behover minst 20 grundskoleelever som idag aker
med den allminna kollektivtrafiken istillet erbjudas kommunal skolskjuts. Skolskjutsen
bér frimst erbjudas till elever som bor mellan Osterbymo och Hestra.
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Linje 630 foreslas fa 14 dubbelturer per vardag (samt en sen nattur pa fredagar) jamfort
med dagens 12 dubbelturer. Pa lordagar och sondagar foreslas linjen fa ett liknande utbud
som idag men med en senare nattur pa lordagar.

4.2 Linje 631

Linje 631 foreslas fa ett ndgot minskat utbud jamfort med idag mellan Rydsnés och Eks;jo,
samtidigt som den far ett utokat utbud mellan Osterbymo och Rydsnis. Linjen foreslas fa 4
dubbelturer mellan Osterbymo och Eksj6 pa vardagar. Dessutom foreslas linjen fa 4
dubbelturer mellan Osterbymo och Rydsnis pa vardagar samt en ytterligare nattur pa
fredagar. Trafiken anpassas till gymnasietider i Eksjo samt till grundskolans tider i
Osterbymo. I 6vrigt kommer tidtabellen anpassa mot arbetstider i sa hog utstrickning som
mojligt.

P4 l6rdagar och séndagar infors ordinarie busstrafik mellan Osterbymo och Rydsnis med
fyra dubbelturer pa lordagar (varav en nattur) och tre dubbelturer pa sondagar. Den
anropsstyrda linjetrafik som finns idag péa linjen tas bort.

4.3 Effektbedomning

Forslaget medfor ett minskat resande av skolungdomar framst pa linje 630. Samtidigt
innebar forslaget att en mer attraktiv tidtabell skapas for linje 630 vilket sannolikt
attraherar fler vuxenresenarer, sarskilt pa 1ang sikt. Totalt sett bor forslaget ses som att det
skapar mojlighet for en langsiktig tillvixt av antalet resendrer, &ven om det initialt kan
medfora en minskning av antalet resenirer. Till en borjan kan en intdktsminskning ske,
men det finns potential for en langsiktig intaktsokning.

For Ydre kommun innebar forslaget att de inte langre behover gora ett tillkop av trafik pa
linje 631. Daremot maste kommunen planera in fler skolungdomar i den egna skolskjutsen
snarare an i den allmanna kollektivtrafiken och det kommer medfora 6kade kostnader for
skolskjutsen. Kostnadsbesparingen for turer pa linje 631 bedoms ungefarligen motsvara
kostnadsokningen for den kommunala skolskjutsen.

Kostnaden for Ostgotatrafiken dr beriknad att bli lika stor i det foreslagna trafikuppligget
som kostnaden ar for dagen trafikuppliagg, bortsett fran allmianna kostnadsokningar som
finns i hela trafiksystemet.

4.4 Forslag till infrastrukturella férandringar

For att snabba upp trafiken behovs ett antal hallplatser byggas om, och andra bor laggas
ned da det finns god tillgang till alternativa hallplatser. Det finns dven behov av att skapa
attraktiva bytespunkter mellan bil/cykel och buss pa ett par stillen pa landsbygden. Det
finns ocksa behov av trafiksakerhetshojande atgarder pa nagra platser.
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4.4.1 FoOrandringar linje 630
Ramfall

I Ramfall finns goda mojligheter att skapa en bytespunkt mellan bil, cykel och buss, och
samtidig stirka en nod pa landsbygden. I Ramfall finns idag en bensinmack med
tillhorande kiosk och verkstad. Héllplatsen i anslutning till macken ligger pa kommunal
mark och ar i behov av 6kad tillganglighetsstandard. Det finns ocksé ett behov av se 6ver
in- och utfarter till hallplatsen med tanke pa att bussarna ar storre idag dn vad hallplatsen
en gang byggdes for.

For att skapa en bra bytespunkt bor en bilparkering for pendlare anlaggas i anslutning till
héllplatsen. For att 6ka tillgangligheten for cykel till hallplatsen bor en cykelvig anlaggas
bredvid vag 131 mellan Ramfall och Torpa kyrkvig. Det skapar en battre tillganglighet till
bytespunkten och landsbygdsnoden i Ramfall f6r boende omkring Torpa kyrka. Vid
Ramfalls hallplats bor en cykelparkering anordnas. Nar cykelvagen har byggts bor
héllplatserna Bubbetorp och Betania stingas, och resenarer hanvisas till hallplats Ramfall.

Strax oster om Ramfall ligger hallplatsen Hoglycke. Hallplatslaget i vastlig riktning (Lage
A) bor flyttas cirka 100 meter oster ut till ett 14ge mitt emot lage B dar det finns anslutande
vag mot omkringliggande bostader.

Hestra

I Hestra finns idag tre hallplatser; Harstigen, Hestra och Ekebick. Alla tre hallplatserna
ligger pa en stracka som understiger 500 meter. Hallplats Ekeback ligger inom ett omrade
som utgors av en bensinmack och det ar inte tillatet med hallplatser inom omréade dar
drivmedel hanteras och darfor maste hallplatsen stangas. De andra tva hallplatserna har
béda ett relativt stort resande och darfor méste bussen ofta stanna pa bada hallplatserna
vilket gor restiden pa linjen onodigt 1ang for de som ska resa bortom Hestra. Eftersom
avstandet mellan héllplatserna Hestra och Harstigen inte 4r mer 4n ca 200 meter samt att
det finns en bra gang. och cykelvag for att ta sig mellan dem, bor endast en av hallplatserna
finnas kvar. Hallplats Hestra ligger trafikfarligt utan utrymmesmassiga mojligheter att
byggas om till en trafiksiker 16sning, medan hallplats Harstigen ligger avskilt fran vigen
och héller en hog standard. Héllplats Harstigen ligger dessutom mer centralt i samhallet.
Alltsa bor héllplats Harstigen finnas kvar medan hallplatserna Hestra och Ekeback foreslas
laggas ned.

Tranés

I 6stra Tranas ligger hallplatsen Sportviagen. Hallplatsen ligger i en slinga vid sidan om
vagen vilket medfor att bussen i bada riktningar maste svinga av huvudvagen for att
angora hallplatsen. Hallplats Sportvagen trafikforsorjer framst ett tamligen stort
idrottsomrade med flera olika verksamheter, och det har pa senare ar tillkommit
ytterligare verksamheter bland annat ett gym som har medfort ett 6kat resande till och
fran hallplatsen. Det innebar att allt fler turer maste svinga av huvudvagen for att slappa
av och pa passagerare.
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For att minska kortiden pa linjen foreslas hallplatsen byggas om med hallplatslagen pa vag
1311 ena eller bada korriktningarna.

I centrala Tranas har linje 630 olika korvag i de olika riktningarna. I riktning mot Tranas
station trafikeras hallplatsen Sparbanken men det gor den inte i motsatt riktning. For att
forenkla for resenirerna och minska korstrackan/kortiden foreslas linjen ha samma
strackning i bada riktningarna och hallplats Sparbanken foreslas utga. De som idag nyttjar
héllplatsen hanvisas istéllet till hallplats Falkgatan cirka 170 meter bort.

Ovriga héllplatser

Foljande héllplatser bor ldggas ned da nyttjandet av dem ar lagt, de har sméa
upptagningsomraden och det finns alternativa hallplatser inom rimligt gangavstand:

e Asby Norrgard

e Haga

e Hagalund

e Mossebo (Tranas kn)

4.4.2 Forandringar linje 631

Rydsnas

I Rydsnas finns idag fyra héllplatser vilket ar mycket i en ort av Rydsnais storlek. Fran oster
till vaster ar hallplatserna Rydbergsgatan, Rydbogatan, Rydsnasskolan och Vastra Ryds
kyrka. I anslutning till Rydbergsgatan ligger de flesta arbetsplatserna i samhallet och
héllplatsen ar viktig for inpendlingen. Héllplats Rydsnasskolan ligger mest centralt i
samhallet och ligger nira affaren, kyrkan och andra centrumfunktioner. Hallplatsen ligger
ocksa avskilt fran genomfartsleden och det finns mojlighet att vinda bussar dar.

For att minska antalet stopp i samhaéllet och snabba upp restiden pa linje 631 foreslas
hallplats Viastra Ryds kyrka laggas ned och resande som idag anvander hallplatsen
hanvisas till hallplats Rydsnasskolan som ligger knappt 200 meter bort. Mellan
héllplatserna finns en ganglank utmed vag 134.

Haéllplats Rydbergsvagen lage i vastlig riktning (lage B) ligger trafikfarligt efter en skarp
hogerkurva dar hastigheten ar hog. Hallplatslaget har dessutom ingen ficka. Hallplatslaget
bor flyttas ndgra tiotals meter vasterut till korsningen mellan Rydsnasviagen och
Rydviksgatan. Idag fungerar héllplats Rydbergsviagen som reglerhallplats vilket ar
olampligt eftersom den saknar héallplatsfickor. Reglerhallplats foreslas istillet bli
Rydsnasskolan.

Haéllplats Rydbogatan behalls pa grund av hojdskillnader mellan héllplats Rydsnasskolan
och Rydbergsgatan.
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Osterbymo

Straxt viister om Osterbymo ligger héllplatsen Osterby Géstgivargird. Hallplatsen
placering ar inte optimal utifran bebyggelsestrukturen i omradet. De som bor i omradet
har béttre anslutning till hallplats Osterby Gérde. Dirav bor héllplatsen Osterby
Gistgivargard liggas ned till forman for hallplats Osterby Gérde cirka, 250 meter bort.

4.5 Genomfdrandeplan

Ett nytt trafikupplagg med ny tidtabell foreslas inforas till sommaren 2026. Det forutsatter
att Ydre kommun till hostterminen 2026 kan utoka sin skolskjuts enligt forslaget, samt
avsluta sitt tillkop av turer pa linje 631 fran Jonkopings Lanstrafik till denna tidpunkt.

Eftersom forandringarna i antal korda kilometer och behovet av bussar ar i princip lika
stort i forslaget som i dagens trafik gir det att 16sa inom befintliga trafikavtal. Andringen
sker i ordinarie bestillningar till entreprencren.

Innan trafikeringsforslaget kan genomforas behover en slutgiltig tidtabellsplanering
genomfdras av Ostgdtatrafiken. Denna ska géras med insyn av Jonkopings Linstrafik, och
innan tidtabellen fastslas skall Ydre kommun, Tranas kommun och Eksjo kommun
konsulteras for att se till att tidtabellen anpassas till skoltider i de tre kommunerna, samt i
mojligaste man till arbetstider hos storre arbetsgivare.

Infrastruktursatsningarna som foreslas kan genomforas nar det finns majlighet.
Ombyggnation av och stingning av hallplatser i Trands kommun &r forankrat med
Jonkopings Lanstrafik som ansvarar for att driva fragan gentemot Trafikverket, samt med
Trands kommun. Ombyggnation och stangning av hallplatser i Ydre kommun ansvarar
Ostgotatrafiken att driva gentemot Trafikverket, och p& Ydre kommun att driva i det
kommunala vagnatet.

Stangning av hallplatser bor ske i samband med att nya trafikforslaget implementeras.
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5 Bilaga

5.1

Senast uppdaterad 2022-02-21

Trands - Hestra - Osterbymo

Mandag till fredag

Tidtabeller for dagens trafik

20 feb 2022 - 12 juni 2022

ANMERKNING F
Trands station 550 730 947 1117 1315 1440 1528 1620 17.20 1820 2010 2150 2345
Brandebo X X X X X X X X X X X X X
Hesira 6.00 740 927 11.27 1325 1450 1538 16.30 17.30 18.30 2020 22.00 2355
Ramfall 605 745 932 1132 1330 1455 1543 1635 17.35 1835 2025 2205 0.00
Ashy 615 755 9.42 11.42 1340 1505 1553 16.45 1745 1845 2035 2215 0.10
Osterbymo busstation 6.30 810 957 1157 1355 1520 1606 17.00 18.00 18.58 2050 2230 025
Lirdag
Trands station 945 1145 1345 1515 1715 1920 2150 23.45
Brandebo X X X X X X X X
Hestra 855 1155 1355 1525 17.25 19.30 22.00 2355
Ramfall 1000 1200 1400 1530 17.30 1935 2205 0.00
Asby 10.10 1210 1410 1540 17.40 1945 2215 0.0
Osterbymo busstation 1025 1225 1425 1555 17556 2000 2230 025
Siindag
Trands station 945 1145 1345 1515 1715 1920 2150
Brandebo X X X X X X X
Hestra 855 1155 1355 1525 17.25 19.30 22.00
Ramfall 10.00 1200 14.00 1530 17.30 1935 22.05
Asby 10.10 1210 1410 1540 17.40 1945 22.15
Osterbymo busstation 1025 1225 1425 1555 17.55 20.00 2230
F- Gir andast rada,
X = Turen trafikerar hiliplatsen men utan tidsangivelse
m Osterbymo - Hestra - Tranas
Mandag till fredag
ANMARKNING F
fisterbymo busstation 500 555 6.45 B.10 1005 1205 1355 1435 1538 16.06 17.03 1930 21.05 23.05
Ashy 510 605 655 820 1015 1215 1405 14.45 1548 1616 17.13 19.40 21.15 2315
Ramfall 515 610 7.00 825 1020 1220 14.10 1450 1553 1621 17.18 1945 21.20 2320
Hesira 523 618 7.08 B33 1028 1228 14.18 1458 1601 1629 17.26 1953 21.28 2328
Trands station 540 635 725 B850 1045 1245 1435 1515 1620 1643 1743 2010 21.45 2345
Lirdag
listerbymo busstation 905 1105 13.06 1425 1625 1835 2105 23.06
Ashy 915 11.15 1315 1435 16.35 1845 21.15 2315
Ramfall 920 1120 1320 1440 1640 1850 2120 23.20
Hestra 928 1128 1328 1448 1648 1858 2128 2328
Trands station 945 1145 1345 1505 17.05 1915 2145 23.45
Siindag
Dsterbymo busstation 905 1105 13.06 1425 1625 1835 21.05
Ashy 915 11.15 1315 1435 1635 1845 21.15
Ramall 820 1120 13.20 1440 1640 1850 2120
Hestra 928 1128 1328 1448 1648 1858 2128
Trands station 945 1145 13.45 1505 17.05 1915 21.45
F = Gir endast fredag. Bra att veta
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X = Turen trafikerar hillplatsen men utan tidsangivelse
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631 PR

Méndag Ul fredag
ANMARKNING BE
Hoglandsspskhrset BEE TI3 900 1440 1657
Eks{d reseoentnam BOZ 727 904 1444 1580 1T
Srastangeshalan [ TR T T T
Eiishester EBI7T 741 418 1459 1555 1716
Fydsnasskodan G2 7EZ 428 1500 1607 1738
Rydbengsgatan X i i X X i
Forsnas b 4 X X b 4 X X
fistertymo Busstation B4l EDE 942 1524 1620 1741
Lirdag
ANMARKNING A A
Hoglandsspukrsat 115 1835
Eks|0 reseceninem 1108 1538
Prastangsskalan ] |
Kiishester 1.3 1852
Rydsnasskoan & 1602
Fydbergsgatan X X
Forsnas K |
{Gistertiymp busstation 15 1616
ANMARKNING ' A
Higlandsspskhrset 115 1835
EKS{0 Feseczntnam .19 1539
Srastangeskalan i
Eiishester 1.3 1852
ydsnasskoian 14 1602
Rydbengsgatan X X
Forsaas X X
Gsterbymo Bussizton 115 1616
& = Torem misie ifrbestillas pd 0771 - 71 10 20 semast 2 timmar e awresa irin torens
startidllplats.

K = Teren tratikerar bdliplatsen mes utan bdsasgivelse
b = Essfiazt skoldagar | Bicsj kemmun
::n—.-. I = Turem trafikerar inte hallplatzen

Region
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@ Osterbymo - Eksji

Mandag Ll Treday

ANMARKNRG bE
{Bisterymo Bussiabon BIS B35 A1 1355 1613 1635
Forsnas 4 ] i b 4 i i
Rydbargsgatan S T T R T
Rydsnasskoian B2 E46 B2E 1405 1624 164G
Eilshester BI7 GET BT 1417 1634 65T
Eksio reseceninam BE} 704 BS3 1433 1650 1703
Eansum X X X X X X
Hoglandsspskhrset B 718 A5 143 1655 1708
Lirdag

ANMARKNMG A A
{Gsterymo Busstabon 103 1450
Forsnas h 4 ]
Fydbergsgatan X X
Rydsnasskoian o4l 1sm
Eilshester st s
Eksjo reseceninam 1.or 1827
Eansum X X
Hoglandsspskrsat 112 1832

‘
2

Eksjo reseozninam

Higlandsspokiusat

A = Teres miste iorbestillas pd OTT1 - 71 10 20 semast 2 immar $8re awresa frin terens

startidliplats.
b = Essdasi skoldagar | Besjd kemmun

% = Skoldagar.

A
1030

o
1ous1
oy

iz
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1532

K = Teren tratfikerar Bdliplatsen mes utan tdsasgivelse
| = Tures trafikerar inte hillplatszn
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5.2 Pastigande per héllplats

Tabell 4 Snittpastigande per dag for linje 630 i bada riktningarna (vardagar v 39 — 43)

2023 2022 2021 Totalt

2023
Trands station | Trands 73 75 64 17 738
Osterbymo busstation | Ydre 57 71 73 11938
Falkgatan | Trands 27 24 19 4 508
Torget | Ydre 26 26 13 5670
Harstigen | Ydre 25 22 27 5126
Idrottsvagen | Ydre 23 20 14 5625
Asby | Ydre 21 21 16 4 605
Hestra | Ydre 13 14 17 2760
Ramfall | Ydre 12 11 10 2 407
Hattevégen | Trands 5 4 3 1152
Fabriksgatan | Trands 5 3 2 1301
Sportvégen | Trands 4 3 0 1239
Bubbetorp | Ydre 4 6 5 1 044
Kvarnkulla | Ydre 3 2 2 380
Sund | Ydre 3 2 3 673
Back | Ydre 2 2 2 427
Hjdlmseryd | Ydre 2 1 0 259
Solvarp | Ydre 2 0 0 202
Sunds kyrka | Ydre 2 3 3 450
Sparbanken | Trands 2 4 0 393
Ukreda | Ydre 1 1 0 265
Sandbéckstorp | Ydre 1 1 0 123
Gunnarstorp | Ydre 1 0 0 108
Farsbo | Ydre 1 1 1 215
Fridhem | Trands 1 0 0 105
Védstra Hult | Ydre 1 0 0 96
Soldkra | Ydre 1 1 1 63
Gullfallet | Ydre 0 0 0 59
Ekebéck | Ydre 0 1 2 190
Aspa | Trands 0 0 0 106
Asby norrgdrd | Ydre 0 0 1 51
Brandebo | Trands 0 1 1 71
Holk&savégen | Ydre 0 1 0 82
Sjdarp | Trands 0 0 1 143
Hagalund | Ydre 0 0 0 9
Haga | Ydre 0 0 1 22
Hoglycke | Ydre 0 1 1 79
Salvarp | Ydre 0 0 0 27
Betania | Ydre 0 0 0 12
Falla | Ydre 0 0 0 5
Madstugan | Ydre 0 0 0 15
Mossebo | Trands 0 0 0 31
Storgatan 55 | Trands 0 0 0 14
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Tabell 5 Snittpastigande per dag for linje 631 i bada riktningarna (vardagar v 39 — 43)

Hallplatsnamn Kommun 2023 2022 2021 Helar
2023

Rydsndsskolan Ydre 15,2 15,9 15,4 2 668
Osterbymo busstation Ydre 9,8 12,5 10,4 2212
Industrigatan Ydre 9,0 4,4 1,1 1720
Rydbogatan Ydre 6,6 6,0 6,9 1234
Vastra Ryds kyrka Ydre 4,5 4,7 53 725
Rydbergsgatan Ydre 1,5 2,6 0,8 462
Regementsgatan Eksjo 1,4 0,2 0,0 135
Studstorp Ydre 1,3 2,5 1,4 349
Eksjo resecentrum Eksjo 1,2 1,9 0,0 379
Osterby girde Ydre 0,8 0,6 0,7 164
Arvebo Ydre 0,8 1,1 0,7 161
Hoglandssjukhuset Eksjo 0,8 0,7 1,0 224
Broby Ydre 0,7 1,7 1,2 119
Tullen Eksjo 0,6 0,2 0,0 134
Ingeltorpsvagen Ydre 0,5 0,2 0,0 131
Stattdal Eksjo 0,4 0,0 0,0 61
Slattna Eksjo 0,4 0,0 0,0 20
Stensnas Ydre 0,3 0,0 0,7 58
Husartorpet Eksjo 0,3 0,6 0,0 114
Maletorpet Eksjo 0,2 0,1 0,0 22
Viskarpsvagen Ydre 0,2 0,2 0,1 37
Osterby gistgivaregard Ydre 0,1 0,1 0,0 10
Bubbarp Ydre 0,1 0,0 0,0 22
Forsnas Ydre 0,1 0,0 0,0 49
Ramelarp Ydre 0,1 0,1 0,0 7
Svillebacken Eksjo 0,1 0,0 0,0 12
Askerydsvagen Eksjo 0,1 0,0 0,0 2
Tunarp Ydre 0,1 0,1 0,1 34
Gumnarydsvagen Eksjo 0,1 0,0 0,0 5
Hammerum Ydre 0,0 0,0 0,0 6
Prastangsskolan Eksjo 0,0 0,0 0,0 8
Dackestigen Eksjo 0,0 0,0 0,0 7
Lund Ydre Ydre 0,0 0,0 0,0 1
Havsjomalen Eksjo 0,0 0,0 0,0 1
Kélshester Eksjo 0,0 0,0 0,0 1
Konsum Eksjo 0,0 0,0 0,0 1
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Linje 16, Linkoping

PM

Handlaggare:  Fredrik Sunnergren
Verksamhet: Allman kollektivtrafik
Datum: 2023-06-11
Diarienummer: RO 2024-5898
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Inledning

Linje 16 tillhor stadstrafiken och trafikforsorjer stora delar av sodra Linkoping. Linjen
bestar av tva ben: ett mellan Berga och Resecentrum via Universitetssjukhuset, och ett
annat mellan Sodra Ekholmen och Resecentrum via Hackefors och Tannefors. Utredning

fokuserar enbart pa den ostliga strackningen mellan Sodra Ekholmen och Resecentrum,

och i synnerhet linjens strackning genom Tannefors.
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Figur 1: Linjestriackning for linje 16

I Tannefors har Saab, vilket ar Linkopings storsta privata arbetsgivare, en stor
produktionsanlaggning och tillsammans med andra foretag har de mer an 7 000 anstallda i

omradet. Saabomradet ingar primart i stadstrafiknatet och trafikforsorjs av linje 16 samt
linje 21, men aven linje 11 trafikerar omrédet. Linje 11 spelar dock en mindre roll for
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Syftet med forandringen som foreslas ar att ge de som arbetar pa Saab och andra
arbetsplatser i narheten en mer attraktiv kollektivtrafik for att pa sa sitt attrahera fler att
resa kollektivt till och fran arbetet.
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Figur 2: Linjestriackningar for linje 11, 16 och 21 i Tannefors

Dagens trafik

Idag trafikerar linje 16 med 20-minuterstrafik i hogtrafik och i halvtimmestrafik ovrig tid.
Linje 21 gar ocksa i 20-minuterstrafik, dock endast i hogtrafik och ingen trafik alls 6vrig
tid. Linje 21 trafikeras i riktning mot Tannefors pa morgonen och i riktning mot
resecentrum pa eftermiddagen.

Avgangarna pa linje 16 och linje 21 ar arrangerade sa att de avgar med 10 minuters
mellanrum fran resecentrum pa morgonen och ankommer med 10 minuters mellanrum till
resecentrum pa eftermiddagen.

Som linjerna trafikeras idag, kompletterar linje 16 och 21 varandra vid tvd héallplatser kopplade till
Saab (Saab sodra och Saab civila), men inte vid Saab norra porten. Pa Stationsgatan gar bade linje
16 och linje 11, men pé grund av att linje 11 trafikeras var 15 minut och linje 16 var 20 minut, finns
det ingen tydlig tidtabellsméssig samordning mellan dem pé Stationsgatan.

Linje 11 gar med kvartstrafik i hogtrafik och med 20-minuterstrafik 6vrig tid.
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For de som arbetar pa Saab-omradet finns tre portar for inpassering till omradet: Norra
porten ar den viktigaste, foljt av Sodra porten och porten vid Saab Civila. Darav foljer att
de geografiskt bast placerade héllplatserna for resande till och fran omradet ar i fallande
ordning Saab norra porten, Saab sodra, Saab civila och Stationsgatan. Hallplats
stationsgatan ligger mitt emellan Saab sodra porten och Saab norra porten och har
tamligen daliga ganglankar till bada portarna, speciellt till norra porten. Man kan alltsa
konstatera att den héllplats som har det basta geografiska laget ar den héllplats som har
det samsta trafikutbudet.

Pastigande

Hallplatsnamn Linje

11 16 21 Totalt
Saab Norra porten 76 76
Stationsgatan 44 22 66
Saab Sodra 99 39 138
Saab Civila 31 17 48
Tannefors center 100 100
Vetegatan 103 103
Avstigande
H&llplatsnamn Linje

11 16 21 Totalt
Saab Norra porten 95 95
Stationsgatan 44 31 110
Saab Sodra 104 45 149
Saab Civila 33 21 54
Tannefors center 104 104
Vetegatan 119 119

Tabell 1 Antal pa- och avstigande genomsnitt per vardag i stadstrafiken pa hallplatser i Tannefors, v 3-7
2024

Trafikeringsforslag

Forslaget gar ut pa att linje 16 far samma dragning som linje 21 mellan héllplats Korngatan
pa Gamla Tanneforsviagen och Saab-rondellen. Linje 16 kommer alltsa ga via
Hagalundsvagen och Rabergaleden istillet for via Gamla Tanneforsviagen (soder om
Hagalundsvagen).

Vigen via Rabergaleden och Hagalundsvigen ar cirka 600 meter langre an rutten via
Gamla Tanneforsviagen, men eftersom framkomligheten ar battre pa den foreslagna
strackningen dn pa dagens strackning forvantas kortiden vara densamma som idag.
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Forslaget medfor att hallplatserna Tannefors center, Vetegatan och Stationsgatan inte
langre kommer trafikeras av linje 16, istdllet kommer linjen borja trafikera hallplats Saab
norra porten. Av hallplatserna som linje 16 foreslas sluta trafikera kommer Tannefors
center och Vetegatan fortsattningsvis inte ha nagon trafik, medan Stationsgatan aven
fortsattningsvis kommer trafikeras av linje 11.

Trafikutbudet pa linje 16 (och pa linje 21 och 11) foreslas vara detsamma som idag

Effektbedomning

Forbattrad trafik till Saab-omradet

Den viktigaste effekten av trafikomlaggningen ar att det blir 10-minuterstrafik nastan pa
samtliga hallplatser som ar kopplade till Saab-omréadet. Idag ar det 10-minuterstrafik pa
hallplatserna Saab civila och pa Saab s6dra porten men inte pa Saab norra porten. 10-
minuterstrafiken skapas genom att linje 16 och linje 21 trafikerar samma hallplatser och
saxar mot varandra i 20-minuterstrafik.

Eftersom Ostgétapendeln i hogtrafik gr med kvartstrafik (mellan Mj6lby och Norrképing)
medfor en 10-minuterstrafik till Saab-héllplatserna” att bytestiden mellan pendeltdget
och buss till/fran hallplatserna aldrig blir mer 4n 5 minuter. Idag kan bytestiden bli sa stor
som 15 minuter till héllplats Saab norra porten. Majoriteten av landsbygdstrafiken och
stadstrafiken #r kopplat mot Ostgdtapendeln med korta bytestider pa Linkdpings
resecentrum. Det innebdr att forbittrade bytesmajligheter med Ostgétapendeln dven
medfor forbattrade bytesmojligheter med 6vrig kollektivtrafik vid Linkopings resecentrum.
Nar bytestiderna minskar blir kollektivtrafiken mer attraktiv gentemot andra trafikslag och
darfor kan en resandeokning pa bade linje 16 och linje 21 forviantas av den andrade
linjestrackningen.

Borttagna hallplatser

Den foreslagna linjedragningen pa linje 16 medfor att hallplatserna Vetegatan och
Tannefors center inte lingre kommer ha nagon linjelagd kollektivirafik. Boende och
verksamheter som ligger i narheten av dessa tva hallplatser kommer fa langre till narmaste
héllplats. Dock kommer i sammanhanget ett relativt litet antal boende och verksamheter fa
langre till narmaste hallplats. Det beror dels pa att det 6ster om Gamla Tanneforsviagen
bara finns enstaka passager over jairnvagen och de leder foretradelsevis till tomtmark vilket
gor att det Oster om jarnvagen redan idag finns fa som kan nyttja hallplatserna. Dessutom
ligger hallplatserna i Tannefors idag tamligen tatt vilket innebar att varje héallplats har ett
relativt litet upptagningsomrade.

Idag ar narmaste alternativa hallplats till héllplats Tannefors center antingen Korngatan
eller Loftgatan vilka bada ligger cirka 500 meter bort och narmaste hallplats till Vetegatan
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ar Saab norra porten eller Tegelbruksgatan, vilka bada ligger cirka, 400 meter bort. Det
innebar att ingen boende i omradet kommer f& mer d4n 500 meter till nirmaste hallplats
och de flesta betydligt nirmare 4n sa.

I Raberga, som ligger oster om Gamla Tanneforsvagen, kommer flertalet bostader fa
narmare till en hallplats som trafikeras hela trafikdygnet (det vill sdga Saab norra porten)
an vad de har idag. Boende i Rdberga kommer alltsa fa forbattrade mojligheter att nytta
kollektivtrafiken till foljd av foreslagen trafikomlaggning

Battre infrastruktur pa ny korvag

Gamla Tanneforsvagen haller en lag kvalitet med bristande framkomlighet for
kollektivtrafiken. Samtidigt har Rébergaleden en vildigt bra framkomlighet, &tminstone
utanfor de mest populdra pendlingstiderna. Det innebar att en flytt av trafiken fran Gamla
Tanneforsvagen till Rabergaleden bidrar till malet i Regionala
Trafikforsorjningsprogrammet om en bittre framkomlighet och hogre hastighet for
kollektivtrafiken i stiderna.

Vid hallplats Vetegatan rader brist pa utrymme, vilket leder till en trafikosiker situation
bade for passagerare/gangtrafikanter, bussar och bilister. Plattformarna vid hallplatsen ar
sd smala att det knappast gar att anvanda dem for rullstolsburna som vill &ka med bussen.
Vid aterkommande tillfallen har bussar kort in i vaderskyddet eftersom marginalerna ar sa
sma nar bussen ska svinga ut fran hallplatsen. En flytt av trafiken fran Gamla
Tanneforsviagen kommer alltsa medfora att trafiksakerheten 6kar samt att kostnader for
reparation av hallplatsutrustning och bussar minskar, nar héallplats Vetegatan inte ldngre
trafikeras. Pa grund av geografin pa platsen ar det mycket svart att bygga om hallplatsen sa
att den uppfyller en godtagbar kravniva.

Trafikekonomiska effekter

Den foreslagna korstrackan pa linje 16 ar cirka 600 meter langre dn dagens
linjestrackning, men kortiden berdknas vara densamma. En kostnadsokning hanger alltsa
helt och hallet samman med en langre korstracka. Kostnadsokningen av forslaget ar cirka
160 000 kr per ar eller cirka 0,8 procents 6kning av trafikkostnaden for linje 16 idag.

Genomforandeplan

Forslaget om att 4ndra linjedragningen pa linje 16 bor genomféras i samband med
tidtabellandringen i augusti 2025. I samband med forandringen av linjedragningen bor
Ostgotatrafiken genomfora en marknadsforingskampanj riktad till anstillda p& Saab och
andra foretag i omradet. Kampanjen bor genomforas tillsammans med Saab samt
eventuellt med andra foretag.
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Hallplatslaget i sodergdende riktning pa héallplats Saab norra porten uppfyller inte kraven
for trafiksakerhet. Sikten bakat nar bussen star pa hallplatsen ar begransad. Nar trafiken
pa hallplatsen okar finns det stor anledning att atgarda problematiken pa hallplatsen.
Trafikverket, som #r vighallare, 4r informerat av Region Ostergétland om behovet av att
oka trafiksikerheten pa hallplatsen, och uppmanas att skyndsamt utreda mojliga
forbattringar. Trafiksakerhetshojande atgiarder bor genomforas snarast mojligt.

For att oka tillgangligheten till hallplats Saab norra porten fran Raberga bor en séaker
ganglank anlaggas mellan hallplatsen och Ugglegatan, tvars over parkeringsplatsen.
Parkeringsplatsen dgs av Saab.
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Inledning

Linje 10 trafikerar strackan Sturefors — Linkopings resecentrum — Ekdngen. Linje 10 dr den enda
linjen som trafikerar Ekdngen norr om Linkoping. I Harvestad i sodra Linkoping och Sturefors

soder om Link6ping ar linje 10 den viktigaste linjen 4ven om omradena dven trafikeras avlinje 566
Linkoping-Bestorp-Brokind. I morgontrafiken pa skoldagar forstiarks tva turer fran Ekdngen till
Resecentrum och tva turer fran Sturefors till Resecentrum pa linje 10 med ett ytterligare fordon for
attklara det hoga resandetrycket som finns da. Ofta fordelar sig resandet mellan den ordinarie
turen och forstarkningsturen sa att fordonet som gar forst blir valdigt fullt samtidigt som det andra
fordonet har gott om plats. Detta antas ha en negativ paverkan pa resandet pa linjen. Nar man ofta
upplever trangsel pa linjen antas man bli mindre benigen att anvinda sig av kollektivtrafiken.

For att rada bot pa trangselproblematiken foreslas forstarkningsturerna goras om till sk skollinjer
som gar direkt till hallplatser nara hogstadie- och gymnasieskolor fran Sturefors och Ekdngen. Pa
sa sitt antas skolelever attraheras att nyttja de nya linjerna och trycket pa linje 10 minska.
Forhoppningen ar att uppna ett mer balanserat nyttjande av de olika fordonen och pa sé satt uppna
farre trangselsituationer och en mer attraktiv kollektivtrafik.

Skolelever

De turer pa linje 10 pd morgonen som har forstarkningsturer domineras kraftigt av ett resande av
skolungdomar. I riktning fran Sturefors mot Resecentrum utgors 67% av resenirerna av de tre
biljettkategorierna Skolungdom, Student och Ungdom. I riktning fran Ekdngen mot Resecentrum
ar andelen 79%.

En stor andel av hogstadieeleverna som bor i Ekdngen gér pa Arenaskolan eller pa Berzeliusskolan,
medan pa andra hogstadieskolor gar endast mindre antal elever. Gymnasieeleverna ar starkt
koncentrerade till Berzeliusskolan och Katedralskolan. Se tabell 1 och 2. En "skollinje” fran
Ekéngen bor alltsa trafikera hallplatser i narheten av Katedralskolan, Berzeliusskolan och
Arenaskolan.

Hogstadieelever som bor i Sturefors och Harvestad gar foretradelsevis pA Ekholmsskolan. Dock har
resandet med allméan kollektivtrafik fran Sturefors och Harvestad till Ekholmsskolan visat sig vara
lagt. Antalet avstigande pa hpl Ekholmen Brokindsleden, vilken ar den narmaste héallplatsen pa
linje 10 fran Ekholmsskolan, i morgontrafiken ar lagt i riktning fran Sturefors mot Reecentrum.
Hogstadieeleverna fran Sturefors och Harvetad verkar foretradelseevis ta sig till Ekhomsskolan
med andar fairdmedel dn kollektivtrafik. Bland hogstadielever som gar pa hogstadiet i centrala
Linkoping ar Elsa Brandstroms skola och Berzeliusskolan de mest populdra skolorna. Se tabell 1.

Bland gymnasiestuderande fran Sturefors och Harvetsad ar Katedralskolan mest populidr. Manga
gar ocksa pa Anders Ljungstedts gymnasium, Linkopings fria laroverk och Berzeliusskolan.
Linkopings fria laroverk ligger i Mjardevi, och Anders Ljungstedts gymnasium trafikeras redan
idag av linje 10. En skollinje fran Sturefors bor trafikera hallplatser i narheten av Elsa Brandstroms
skola, Katedralskolan och Berzeliusskolan. Se tabell 2.
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Tabell 1 Hogstadieelever i Ekingen och Sturefors/Harvestad efter vilken skola de gar pa, 2023

Skola Ekingen  Sturefors och
Harvestad

Arenaskolan 82 13
Berzeliusskolan 77 14
Ekholmsskolan - 87
Elsa Brandstroms skola 14 18
Folkungaskolan 19 6
Internationella Engelska 10 5
skolan
Kunskapsskolan - 5
Thea privata grundskola 9 18
Anestadskolan - 7
Ovriga skolor 5 7

Tabell 2 Gymnasieelever i Ekingen och Sturefors/Harvestad efter vilken skola de gar pa, 2022

Skola Ekingen  Sturefors och

Harvestad

Anders .Ljungstedts 8 21
gymnasium

Berzeliusskolan 42 20
Birgittaskolan 7 8
Folkungaskolan 13 13
Katedralskolan 83 34

Klara teoretiska gymnasium 8 -

Linkopings fria Liiroverk 9 21

Ovriga skolor 20 28
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Trafikeringsforslag

Forslaget ar att tva nya linjer skapas vilka bada trafikeras i en riktning (mot centrala Linkoping)
med tva turer pa morgonen skoldagar. Linjerna ska heta 244 och 245.

Linje 244
Linje 244 far en linjestrackning fran Ekangen via Konsert & Kongress och slutar vid Linkoping

arena. Pa detta satt ticks manga av hogstadie- och gymnasieskolorna i centrala Linkoping in saval
som Anders Ljungstedts gymnasium samt Arenaskolan vilken har ménga elever fran Ekdngen.

Linje 244 foreslas fa foljande hallplatsband:

e Roxtuna

e Udden

o Osternis

¢ Hallonvigen

e Bryggvagen

e Stensattersvagen

e Nasby Allé

e Garstad

e Aby

e Sigbjornsgatan

e Konsert & Kongress
¢ Klostergatan

¢ Anders Ljungstedts gymnasium
e Linkoping Arena

Linjen ska trafikeras med tva turer pA morgonen i riktning mot Linkoping och inga turer i motsatt
riktning. Linjen ska endast trafikeras skoldagar. Turerna ska anpassas till skoldagens borjan.

Linjen kommer ocksa fungera som ett komplement till linje 243 Linkoping Resecentrum-Anders
Ljungstedts gymnasium-Linkoping arena, pa vilken det idag ofta uppstar trangsel.

Linje 245
Linje 245 ska ha en Linjestrackning fran Sturefors via S6dra Ullstimma/Harvestad till Konsert &

Kongress sluthdllplatsen Timmermansplatsen. D3 tacks skolorna i innerstaden pa ett bra sitt av
linjen.

Linje 245 foreslas fa foljande hallplatsband:

e Krakbarsviagen

e Vist skola

e Norrbergaviagen

e Sturefors centrum
¢ Klampenborg

e Harvestad

e Sodra Ullstimma

¢ Klostergatan

o Konsert & Kongress
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e Abisko centrum
e Timmermansplatsen

Linjen stannar alltsa pa hallplatser i Sturefors och de s6dra delarna av Linkoping for att efter det ga
direkt till centrum och héllplatser néara skolorna dar.

Linjen ska trafikeras med tva turer pA morgonen i riktning mot Linkoping och inga turer i motsatt
riktning. Linjen ska endast trafikeras skoldagar. Turerna ska anpassas till skoldagens borjan.

Effektbedomning

Den forviantade effekten ar att resandet fordelas mer jaimnt mellan linje 10 och de nyskapade
linjerna i morgontrafiken. En mer jamn belastning mellan olika fordon antas leda till en 6kad
attraktivitet till foljd av att farre resenérer upplever en trangsel. Detta i sin tur bor pa sikt 6ka
attraktiviteten och resandet med kollektivtrafiken. Framfor allt bor det medfora att fler
vuxenresenarer borjar nyttja linje 10 fran bade Ekdngen och fran Sturefors.

De nya linjerna medfor en liten 6kning av korstrackan per dag, ca 5 km langre korstracka per dag
jamfort med dagens uppliagg, sa forslaget innebar en kostnadsokning med ca 8 000 kr per ar.

Forslaget medfor att forstarkningsturer pa linje 10 kan tas bort. Det beror tva forstarkningsturer
fran Sturefors till Resecentrum och tva turer fran Ekdngen till Resecentrum.

Genomfdérandeplan

De nya linjerna bor startas till tidtabellskiftet i augusti 2024, sa att de kan nyttjas nar skolorna
startar pa hostterminen.

Infor starten av linjerna bor en marknadsforing av dem genomforas.
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