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1 Introduktion

Detta dokument, Ostgotatrafikens nionde trafikbokslut, #r en &rsredovisning 6ver den avtalade
allménna kollektivtrafiken for 2025 med fokus pa resande, trafikekonomi och samhallsnytta. I
trafikbokslutet ingdr sedan 2024 Infrastrukturbokslutet som ett eget kapitel. Detta for att tydligare
pavisa de starka sambanden mellan trafik och infrastruktur.

Redovisningen av bokslutet tar avstamp i de mal som finns uppsatta i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. En regional utvirdering av trafiken ar en nodvandig forutsattning
for malstyrd trafikutveckling.

Trafikbokslutet har tagits fram med syftet att skapa en enhetlig regional bild 6ver trafiken som
Region Ostergétland kan dela med linets invanare, kommuner, trafikforetag och andra
intressenter. Med en 0kad transparens kring lanets trafik skapas en battre grund for 6kad
samverkan kring kollektivtrafikens utveckling. Bokslutet ar dock mer av ett generellt
kunskapsunderlag an en detaljerad statistisk analys Gver respektive linje.

Redovisningen i trafikbokslutet ir ocksa kopplad mot Region Ostergétlands Process for
kontinuerlig utveckling av den allménna kollektivtrafiken

Trafikbokslutet innehéller ocksa den drliga rapporten om de beslut om Allmén Trafikplikt som
Region Ostergotland fattat.

Resandet minskade med knappt 6 procent under 2025 jamfort med 2024. Den storsta
minskningen skedde i stadstrafik medan den regionala trafiken 6kade nagot. Trots den stora
resandeminskningen okade biljettintdkterna med cirka en procent framst pa grund av
prisjusteringar. Trafikkostnaderna l1dg kvar pa i princip samma niva som 2024. Detta sammantaget
medforde att kostnadstackningen for trafiken 6kade négot till strax 6ver 50 procent

Endast mindre justeringar av trafiken genomfordes under 2025. Den storsta fordndringen var att
trafiken mellan Ljungsbro och Linkoping fick ett forandrat upplagg.
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2 Allman trafikplikt

Transportstyrelsen har till huvuduppgift att svara for regelgivning, tillstandsprévning, register-
héllning och tillsyn inom transportomradet. Ett omrade ar kollektivtrafik dar Transportstyrelsen
utovar tillsyn av lagen (2010:1065) om kollektivirafik samt genom foreskrifter och meddelanden
med stod av lagen. Fran och med den 1 januari 2017 har Transportstyrelsens tillsynsmandat
utokats till att &ven omfatta efterlevnaden av artikel 7.1 i EU:s kollektivtrafikforordning.

Varje kollektivtrafikmyndighet ska en gdng om aret, senast den 31 december, publicera en samlad
rapport med information om den allméanna trafikplikten inom behorighetsomradet. Den ska
innehalla information om utvalda kollektivtrafikforetag (det vill sdaga trafikforetag som pa
kommersiell basis avser trafikera sddan trafik som annars skulle utforts genom allmén trafikplikt,
samt den trafik som utférs inom ramen for trafikplikt). Dar ska dven framgéa de ersiattningar samt
eventuella ensamratter som foretag har beviljats som kompensation.

Rapporten ska skilja mellan busstrafik och sparbunden trafik och mojliggora kontroll och
utvirdering av kollektivtrafiknatets effektivitet, kvalitet och finansiering, samt i forekommande fall
information om eventuella beviljade ensamrétters art och omfattning.

2.1 Trafikplikter 2025

Under 2025 har inga beslut fattats om allmén trafikplikt.
2.2 Trafikplikt och avtal

En sammanstillning av trafikavtal med aktiv trafik per den 31 degember 2025 redovisas 1 tabellen
nedan. Nytt dr att Transdev Sverige AB har overtagit trafiken pa Ostgotapendeln fran och med 1
juni 2025.

Inga nya avtal har tillkommit och inga befintliga har féréndrats jamfort med bokslutet for 2024
forutom att avtalet Region Ostra Ostergotland har ut6kats med en buss pa grund av 6kat resande.

Ostgotatrafiken - Trafikavtal med trafik per 2025-12-31

Upph. )

Avtalsomrade F;(r)ci(;n chJ)E)cI;):r.w (At\rl;ilkittaarri) Avtal slut Trafikforetag | Upph.km kostn TrTifkllt(-
1000-tal (tk) | P
Ostgétapendeln 16 tag 16 tag | 2025-06-01 | 2033-05-31 | Transdev 28 800 1040000 | 2024
Vastra
Lastra 38 37 | 2024-06-14 | 2034-06-15 | Connect Bus | 39520 | 961700 | 2022
Ostergotland
Atvidaberg 1 1 | 2024-06-14 | 2030-06-15 | VikPolands | Upphandladinom ) ),
Taxi sarsk. kollektivtrafik

Skargardstrafik 5+2% | 5+42* |2019-06-17 | 2026-06-17 ;'fog;tad ; - 2017
Linkoping 89 87 | 2020-06-15 | 2030-06-14 | Nobina 66849 | 2427065 | 2018
stadstrafik
Norrkbping 185/34B | 185/34B | 2020-06-15 | 2030-06-14 | Transdev 35408 | 1300752 | 2018
stadstrafik
Region O 49 43 | 2022-06-13 | 2033-06-10 | Transdev 47251 | 1054463 | 2019
Ostergotland
Region Mell 54 49 | 2022-06-13 | 2033-06-10 | Nobina 51497 | 1037369 | 2019
Ostergotland
Landsbygd O 16 16 | 2022-06-13 | 2032-06-10 | MONlins 18077 | 379261 | 2020
Ostergotland Bussar
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Ostgotatrafiken - Trafikavtal med trafik per 2025-12-31
Upph. )
Avtalsomrade Fordon | Upph. Avta.l start Avtal slut Trafikforetag | Upph.km kostn Tra'flk
2025 fordon | (trafikstart) plikt
1000-tal (tkr)

* 5 batar och 2 svéivare

2.3 Trafik utanfér Ostgotatrafikens regi

Utover den trafik som utfors i Ostgotatrafikens regi bedrivs dven trafik inom Ostergétland av andra
regionala kollektivtrafikmyndigheter samt kommersiella aktorer. Aktuell trafik och operatorer ar
anmald till och/eller kind av den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

2.3.1 Upphandlad trafik

e Mailardalstrafik
o Linkoping-Norrkoping-Eskilstuna-Viasteras-Sala-Uppsala
o Norrkoping-Nykoping
¢ Kalmar Linstrafik
Krosatagen Kalmar-Kisa-Linkoping
Krosatigen Vistervik-Atvidaberg-Linkoping
Linje 24 — Vistervik-Overrum-Atvidaberg
Linje 185 — Vastervik-Linkoping
Linje 581 — Kisa-Vimmerby
o Tagi Bergslagen
o Mjolby-Gavle
¢ Sormlandstrafiken
Linje 401 — Vingdker-Havla
Linje 411 — Katrineholm-Havla
Linje 564 — Stavsjo-Krokek
-Stockholm

O O O O O

O
O
O
O

2.3.2 Kommersiell trafik

e SJ
o Stockholm-Norrkoping-Linkoping-Malmo-Kopenhamn
o Linkoping-Norrkoping-Stockholm-Uppsala-Gavle-Ljusdal
e Snailltaget
o Malmo-Linkoping-Norrkoping-Stockholm
e Tagab
o Karlstad-Motala-Mjolby-Alvesta (fredag och sondag)
¢ Flygbussarna
o Linkoping-Norrkoping-Skavsta
e Vy/Bus4You
o Stockholm-Goteborg
o Kalmar-Soderkoping-Norrkoping-Stockholm
e Connect Bus
o Vastervik-Soderkoping-Norrkoping-Stockholm
¢ Flixbus
o Goteborg-Linkoping-Norrkoping-Stockholm
o Malmo-Linkoping-Norrkoping-Stockholm
o Kalmar-Valdemarsvik-Soderkoping-Norrkoping-Stockholm
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 Silverlinjen
o Oland-Kalmar-Ringarum-Stockholm
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2.4 Kollektivtrafikens effektivitet, kvalitet och finansiering

Maitmetod for matning av antal resor har dndrats fran och med 2024. Darav den stora skillnaden i
antal resor mellan 2023 och 2024 (se utforlig information i kapitel 4).

Effektivitet 2021 2022 2023 2024 2025
Befolkning 469 704 471912 472 298 472 466 472 529
Utbudskilometer (tusental) 28 491 28 835 29 052 28726 28 575
med buss (tusental) 23417 23 873 24 148 23 870 23 895
med tdg (tusental) 3791 3680 3624 3550 3500
med spdrvagn (tusental) 1283 1282 1279 1306 1180
Personkilometer (tusental) 291 900 355 700 380 800 367 100 361427
med buss (tusental) 161 400 178 500 206 900 195 900 189 258
med tdg (tusental) 121 800 162 100 158 800 155 700 158 169
med spdrvagn (tusental) 8700 15 100 15 100 15 500 14 000
Antal resor totalt (tusental) 19 100 25900 28 600 35567 33587
per invdnare 41 55 61 75 71
Kollektivtrafikens kvalitet

Né6jdhet 2021 2022 2023 2024 2025
Marknadsandel motoriserat resande 13% 18% 20% 20% 19%
NKI 69% 70% 71% 68% 66%
Tillganglighet 2021 2022 2023 2024 2025
Tillganglighetsanp. Tag 100% 100% 100% 100% 100%
Tillganglighetsanp. Sparvagnar 100% 100% 100% 100% 100%
Tillgénglighetsanp. Bussar 100% 100% 100% 100% 100%
Tillganglighetsanp. Hallplatser* 65% 67% 68% 73% 74%
*Stomtrafikhdllplatser 2021-2023. Fran och med 2024 - Alla héllplatser med fler dn 20 pdstigande pd vardagar.
Foérnybara och fossilfria drivmedel 2021 2022 2023 2024 2025
Buss 100% 100% 100% 100% 100%
Tag (fossilfri el fran och med 2025) 100% 100% 100% 100% 100%
Sparvagn 100% 100% 100% 100% 100%
Kollektivtrafikens finansiering (tusental kr)

Finansiering 2021 2022 2023 2024 2025
Verksamhetsintdkter 365 283 524 000 590 000 631 000 639 000
varav biljettintdkter 358 533 521000 585 000 622 000 630 000
Bidrag 1015014 904 093 901 835 876 495 850 138
Totala kostnader 1345915 1472106 1521575 1543594 1528 759
varav trafikkostnader 1170593 1199 000 1248 000 1253 000 1254 000
Subventionsgrad 69% 59% 57% 53% 53%

www.regionostergotland.se
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3  Allmant om trafiken

De viktigaste hindelserna under 2025 sammanfattas i detta kapitel.

3.1 Trafikstart i nya trafikavtal

Inga trafikstarter i nya avtal skedde under 2025.

3.2 Trafikférandringar

Den enda trafikforandringen som innefattade andringar i linjenitet var att trafiken mellan
Linkoping och Ljungsbro fick ett forandrat uppldagg. Férandringarna var sma och innefattade att
Bjorké i norra Ljungsbro slutade trafikeras samt att 1agtrafiklinjen 523 ersattes av linje 522 under
lagtrafik.

3.3 Kommunala tillkdp

Under 2025 har tvd kommuner kopt trafik genom kommunala tillkop. Det &r Finspéng samt
Odeshog som gjort tillkop. De kommunala tillk6pen betalas i sin helhet av respektive kommun.

* Finspangs kommun képer till landsbygdstrafik fran Havla till Katrineholm respektive
Vingaker av Region Sormland. Kostnaden for detta tillkép uppgick under 2025 till 562 403
kr. Tillképet administreras av Ostgotatrafiken och hela kostnaden vidarefaktureras till
Finspangs kommun. Detta tillkop redovisas inte i trafikbokslutet eftersom det inte handlar
om trafik i Ostgotatrafikens regi.

» (Odeshégs kommun képer i samarbete med Tranis kommun till landsbygdslinje 670 mellan
Odeshog och Tranas. Odeshog r avtalspart med Region Ostergétland och betalar for
trafiken. Alla trafikkostnader for linjen vidarefaktureras kommunen ménadsvis.
Biljettintakter for linjen tillgodordaknas kommunen och betalas ut en gang per ar. For 2025
var kostnaden for tillkpet knappt 1,8 miljoner kronor och biljettintakterna uppgick till
knappt 260 000 kronor.

3.4 Regionala tillkop

Region Jonkoping koper till trafik genom att delfinansiera trafiken p4 linje 630 mellan Osterbymo
och Trands samt linje 631 mellan Osterbymo och Eksj6. Under 2025 betalade Region Jonkoping
drygt 2,5 miljoner kronor for tillkopen pa linjerna. Region Jonkoping far dven biljettintikter
tillgodoriknade eftersom Ostgotatrafikens biljetter Aven har giltighet inom Jonképings lin. Denna
biljettintikt som dras av frin redovisningen av Ostgotatrafikens biljetter uppgick till drygt 400 000
kronor.

3.5 Upphandlingar

Inga upphandlingar inom buss- eller tagtrafik har pagatt eller avslutats under 2025.
Skargardstrafiken med bat och sviavare upphandlades under 2025. Denna upphandling
overprovades och konsekvensen blev att ett av tre upphandlade paket kommer upphandlas pa nytt
under 2026.

3.6 Interregional tagtrafik

Kostnaden for denna tagtrafik redovisas inte i trafikbokslutets ekonomiska sammanstallningar
eftersom det inte ar en trafik som bedrivs i Ostgotatrafikens regi.
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3.6.1 Krosatdg

Region Ostergétland ar medfinansiir av Krésatdg mellan Linkoping och Kalmar samt mellan
Linkoping och Viastervik. For 2025 uppgick Ostergotlands bidrag till trafiken till knappt 33,3
miljoner kronor.

3.6.2 Malardalstrafik

Region Ostergétland ir deligare i Milardalstrafik. Tagtrafiken inom Milardalstrafik som beror
Ostergotland dr Linkoping-Katrineholm-Visteras-Sala-Uppsala samt Norrkoping-Nykoping-
Stockholm. Under 2025 bidrog Region Ostergotland med 62,6 miljoner kronor for finansieringen
av tagtrafiken.
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4  Resandestatistik

4.1 Bakgrund om olika matmetoder

Metoden for att méta antalet pastigande i trafiken har atminstone sedan det forsta digitala
biljettsystemet introducerades 1992 varit att rakna antalet validerade biljetter. Historiskt har
andelen kunder som validerar sin biljett varit hog s metoden har ansetts vara tillrackligt bra for
att fa fram relevant statistik for hur manga som reser med trafiken. Andelen kunder som validerar
sin biljett har dock minskat under den sista tioarsperioden och for att fortsatt kunna bedéma
beldggningen i trafiken beslutades 2018-2019 om ink6p och installation av automatisk
passagerarrakning i alla fordon under perioden 2020-2024.

e 2020 fick bussarna och sparvagnarna i stadstrafiken Norrkoping, Linkoping och Motala
systemet installerat.

e 2022 utrustades alla regionbussar i Linkoping, Norrképing och Finspang

e 2023 utrustades Ostgétapendelns tig med systemet

e 2024 fick slutligen de sista bussarna i regiontrafik i vastra linsdelen passagerarrikning
installerat.

Passagerarrakningssystemet raknar med hjilp av sensorer alla som kliver pa samt av i alla dorrar
oavsett om man validerar biljett eller inte. Systemet ar till stor hjalp for att optimera planeringen av
trafiken eftersom det gér att 14sa ut hur manga som ar ombord pé ett fordon mellan alla héllplatser
tack vare att bade pa- samt avstigande registreras. I jimforelse vid matning med bara
biljettvalidering kan man bara fa fram var kunderna kliver pa.

Tack vare bade biljettvalidering och passagerarrikning i fordon ar det enkelt att méta viljan att
validera biljett (valideringsgrad) i olika delar av trafiksystemet. Bist valideringsgrad ar det i region-
och landsbygdstrafik och allra séimst 4r det pa Ostgotapendeln. Tabellen nedan visar
valideringsgrad for 2025. Valideringsgraden har minskat ndgot mellan 2024 och 2025.

Trafik Valideringsgrad
Region- och landsbygdsbuss 87-92%
Linkopings stadstrafik 80-85%
Motala stadstrafik 78-83%
Norrkodpings stadstrafik buss 65-70%
Norrkopings stadstrafik sparvagn 50-55%
Ostgétapendeln 20-25%
Totalt hela trafiksystemet 68-73%

Tabell: Valideringsgrad 2025

4.2 Matmetod for resandestatistik

For att fa en battre och mer rattvisande resandestatistik skedde fran och med 2024 ett byte vad
géller matmetod for statistiken. Fran och med 2024 mits resandet med automatisk
passagerarrakning i stallet for biljettvalidering. Den framsta anledningen till detta ar att antalet
som reser med trafiken da blir korrekt samt att statistiken blir jimforbar i olika delar av
trafiksystemet. Exempelvis ar det svart att jamfora Linkopings och Norrkopings stadstrafik nar
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matning sker med validerade biljetter eftersom det bara ar knappt 60% som validerar biljett i
Norrkoping medan det ar 6ver 80% i Linkoping.

Statistiken for 2022 och 2023 och forsta halvaret 2024 har riknats om for att motsvara matning
med passagerarrakning. Metoden for detta har varit att rdkna upp biljettvalideringen pa de bussar
som saknat passagerarrakning med uppskattad valideringsgrad pa aktuell linje som bussen
trafikerat. Denna upprakning har gjorts for att kunna jaimfora resandet med 2024 ars niva. Under
2025 har alla fordon haft automatisk passagerarrakning.

Matmetod 2022 2023 2024 2025

Validerade biljetter 23440 25671 25415 23127
Passagerarrakning 32455 36 031 35594 33587
Valideringsgrad 72% 73% 71% 69%

Vad giller pastigande p& Ostgotapendeln s har antalet resande tagits fram utifrin uppskattningar
under ett antal ar. Biljettvalidatorer saknades ombord pa tagen mellan 2020 och 2021 och
passagerarrakning installerades under 2023, under en period fanns saledes ingen mojlighet att
maéta resandet pa ett kvalitativt siatt. Antalet resande med passagerarrikning i tabellen nedan for
aren 2022 och 2023 ir det som rapporterats till nationell statistik och som anvints i redovisningen
i Trafikboksluten 2022 samt 2023. Sannolikt har resandet for 2022 och 2023 overskattats nagot
kan man se sa har i efterhand nar exakt matning ar majlig och jamforelse bakét i tiden gors.

Matmetod 2022 2023 2024 2025

Validerade biljetter 1169 1268 1216 804
Passagerarrakning 3598 4146 4027 4069
Valideringsgrad 32% 31% 30% 20%

4.3 Intaktsfordelning

Vid fordelning av intdkter pa linjeniva anviands fran och med 2024 passagerarriakning som
maéatmetod for det totala resandet. For fordelningen av intdkter mellan biljettyper pa respektive
linje anvands fordelningsnyckel baserat pa validerade biljetter pa aktuell linje eftersom
passagerarrakningssystemet inte kdnner skillnad pa vilken typ av resenir som kliver pa. Mer om
detta i nista kapitel.

5  Ekonomi och begrepp

Trafikbokslutet och dven annan ekonomisk redovisning gillande kollektivtrafiken i Ostergotland
innehaller ménga begrepp som ibland kan vara svéra att forhalla sig till for den som inte ar insatt.
En beskrivning av olika viktiga ekonomiska begrepp och vad de innehéller samt vilka faktorer de
paverkas av ar vad detta kapitel kommer fokusera pa.

Kapitlet tar avstamp i den sammanfattande tabellen for den senaste sjudrsperioden. Tabellen finns
med i varje trafikbokslut, men denna gang blir det med en mer utvecklad beskrivning av innehéllet.
I 6versiktstabellen nedan ar kostnader for Nartrafik, Skargardstrafik, Krosatdg samt
Malardalstrafik ej inkluderade.

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Antal linjer 149 138 138 130 130 115 114
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Validerade biljetter 35,1 milj | 21,8 milj | 19,1 milj | 23,4 milj | 25,7 milj | 25,4 milj | 23,1 milj
Pastigande passagerarrakn 32,5 milj | 36,0 milj | 35,6 milj | 33,6 milj
Kilometerproduktion 26,5milj | 26,7 milj | 28,5milj | 28,8 milj | 29,0 milj | 28,7 milj | 28,6 milj
Biljettintakter 501 mkr | 366 mkr | 358 mkr | 519 mkr | 583 mkr | 625 mkr | 629 mkr
Kostnader 1068 mkr | 1043 mkr | 1122 mkr | 1180 mkr | 1222 mkr | 1227 mkr | 1231 mkr
Kostnadstackningsgrad 47% 35% 32% 44% 48% 51% 51%

Snittintakt 16,24 16,97 18,74 16,00 16,19 17,51 18,72

Oversiktstabell: Snittintdkt ridknas pé passagerarrikning frén 2022. Dérav den ldgre snittintikten frén 2022.

5.1

Biljettintakter

Forsaljning av biljetter blir biljettintakter nar en biljett anvands for att resa i kollektivtrafiken, det
vill sdga alla salda biljetter blir intdkter nar de aktiveras och anvinds. Exempelvis sé fordelas
biljettintakter for en 365-dagarsbiljett ut 6ver ett helt ar trots att hela beloppet betalas nar biljetten
sdljs till kund. Biljettintdkterna f6r 2025 landade pa 629 miljoner kronor (exklusive néartrafik och
skargardstrafik). For att kunna f6lja upp intdkterna per linje maste dessa fordelas ut pa linjeniva.

Innan intdkterna fordelas ner pa linjeniva kan det vara intressant att bryta ner den totala intdkten
pa lite olika nivaer for att fa en battre forstaelse for hur den fordelar sig. Tabellerna nedan skar den
totala intdkten pa 629 miljoner kronor pé olika sitt.

All fordelning av intakter pa linjeniva baseras pa validerade biljetter pa respektive linje.

www.regionostergotland.se
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Tabell A visar fordelningen av intdkterna per kundgrupp. Biljettkategori Vuxen dr den klart storsta
intaktskillan med 55% av de totala intdkterna.

Tabell B visar fordelningen utifran biljettens giltighetstid och dar kan man se att 30 dagarsbiljetten
ar den biljettyp som bidrar med mest intikter.

Tabell C visar fordelningen av intakter pa geografisk giltighet pa biljetten. Lansbiljetten bidrar med
nastan 50% av de totala intdkterna. I 1ansbiljett finns samtliga skolbiljetter, sd 102 mkr av de totala
302 mkr kommer frén skolbiljetter. Vart att notera ar att Lan och Stadszon star for 83% av de
totala biljettintakterna.

Kundgrupp | Biljettintdkt | Andel Biljett tid | Biljettintakt | Andel Biljett geografi Biljettintdkt | Andel

Vuxen 343 | 55%| |30 dagar 233 | 37%| |Lén 302 48%
Skolungdom 102 | 16%| |Enkel 152 | 24% | |Stadszon 218 35%
Ungdom 75| 12%| | Skola 102 | 16%| | Mellanzon 33 5%
Student 49 8% 24 timmar 94| 15% | | Liten inkl. stad 24 1%
Pensionar 42 7% 365 dagar 31 5% | | Resplus 17 3%
Resplus 17 3% Resplus 17 3% | | Stor zon 16 3%
Grupp 1 0% | |TOTALT 629 | 100% | | Mellan inkl. stad 14 2%
TOTALT 629 | 100% | Tabell B Liten zon 5 1%
Tabell A TOTALT 629 | 100%

Tabell C

For att kunna fordela ut intakterna pa linjeniva maste tre faktorer faststillas

e Antal pastigande per linje
e Andel resande per biljettyp per linje
e Uppskattad resldngd for de pastigande per linje och biljettyp

Att reslangd behover tas med som en faktor beror pd att en stadsbussresa pd 3 km inte kan
likstillas intdktsmassigt med en resa pa Ostgotapendeln pa 50 km niar samma biljettyp anvands.

Enklast att fordela ar stadszonsbiljetterna som giller i Linkoping, Norrkoping respektive Motala.
Pastigande med dessa biljetter fordelas utifran vilken linje de klivit pa och alla resor ar lika mycket
varda. Alla intidkter for exempelvis Linkopings stadzon tillfaller den zonen utifrdn hur resandet har
fordelat sig pa linjerna inom zonen.

Ovriga biljettyper fordelas utifran pastigande pa linje med multiplicerande av uppskattad reslingd.
En snittintdkt per pastigande raknas fram for varje biljettyp och sedan anvinds denna snittintakt
tillsammans med en reslangdsfaktor for att fa fram en intakt per resa med respektive biljettyp.
Reslangden ar omraknad fran faktiskt reslangd till en faktor mellan 1 och 5. For stadsbussresor
giller alltid reslingd 1 och for 1anga regionala resor med linsbiljett, exempelvis Ostgétapendeln
giller, reslangd 5. Det dr snittreslangden som beriknas, sa ar det en 1ang linje med ménga som aker
halva strackan blir den berdknade snittreslangden kortare. Biljettyper som galler kortare strackor,
exempelvis stadszon och liten zon kan inte ha en resldngdsfaktor storre an 1 eftersom langre resor
inte d4r mojliga med dessa biljettyper.
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Tabell D visar ett exempel pa fordelning av intikter for Vuxen, lan 30 dagar i oktober 2024 med tre
utvalda linjer. Exemplet ar fran 2024, men principen har inte dndrats till 2025. Den totala intakten
for denna biljettyp var i oktober knappt 7,2 mkr. Flest pastigande med biljettypen var pa
Ostgotapendeln med knappt 100 000, linje 5 i Linkdping hade drygt 12 000 péstigande och linje
450 mellan Norrkoping och Soderkoping hade drygt 1200 pastigande. Uppskattad snittreslangd for
dessa linjer ir 5, 1 respektive 3 som kan utliisas i tabellen. Fér Ostgotapendeln innebir detta ett
viktat pastigande pa 489 000 medan linje 5 inte far nagon upprakning och pastigande pa linje 450
multipliceras med 3. Detta viktade pastigande for alla linjer dar ndgon rest med den aktuella
biljettypen anvinds sedan for att fordela ut den totala intikten pa 7,2 mkr. Ostgotapendeln far
darfor drygt 50% av intdkterna for denna biljettyp medan linje 5 far 1,2% och linje 450 far 0,4%.
Resterande 48% fordelas pa ovriga 112 linjer i lanet, men visualiseras inte i Tabell D.

P .. Biljett Biljett Biljett . .. Snitt- Viktat | Andel vikt ..
ArMan | Linje i - Pastigande . o .. o .. Intakt
Kundgrupp | Geografi | Tid reslangd | pastig pastig
202410 | Ostgdtapendeln Vuxen Lan 30 dag 97 844 51489218 50,6% | 3 640 610
202410 | 5 Linkdping Vuxen Lan 30 dag 12 019 1| 12019 1,2% 89 445
202410 | 450 Soéderk-Norrk | Vuxen Lan 30 dag 1236 3 3707 0,4% 27 590
Totala intdkt 30 dagar lan vuxen i oktober: 7 193 268
Tabell D

Tabell D visar enbart ett urval av tre linjer. I intdktsfordelningsmodellen fordelas den totala
intdkten pa 7,2 mkr ut pa alla linjer dar nagon rest med biljettypen

Denna fordelningsprincip tillampas pa alla biljettyper for att fa en sa rattvis fordelning som mgjligt
av intdkterna mellan de olika linjerna. Det fanns under 2024 totalt 405 olika biljettyper som de
totala intdkterna fordelas pa.

Efter byte av metod for berakning av pastigande fran validering av biljetter till passagerarriakning
har en viss omfordelning av intdkterna skett mellan olika linjer. For att f& fram totalt antal
pastigande per manad for respektive linje anvinds numera passagerarrakningssystemet men for att
kunna fordela intdkterna efter biljettyp anvinds validerade biljetter som fordelningsnyckel for att
fordela resandet utifran biljettyp. I trafik med 1ag valideringsgrad, exempelvis sparvagnarna, har
intdkterna okat tack vare att alla som kliver ombord raknas.

5.2 Trafikkostnader

Trafikkostnaderna som redovisas i trafikbokslutet bestar av flera delar och paverkas av ett antal
olika faktorer.

5.2.1

Grunden i trafikkostnaderna ar den ersiattning som de upphandlade trafikforetagen erhaller for att
kora trafiken &t Ostgotatrafiken. All trafik upphandlas och avtal tecknas med det trafikforetag som
inkommer med det mest fordelaktiga budet, oftast lagsta pris i kombination med ett antal andra
krav. Avtalslangd dr numera oftast 10 ar.

Buss

I anbuden far trafikforetagen ange vilken ersittning de vill ha for olika parametrar enligt nedan:

e Fordonsersittning per ar

e Ersittning per km

¢ Ersattning per forartimme

e Extra ersattning per timme for OB-tid
Dessa ersattningar multipliceras sedan med den upphandlade trafikvolymen (antal fordon, antal
km, antal timmar) for att fa fram en total ersittning for ett ar. Det trafikforetag som far lagst total
anbudssumma vinner kontraktet forutsatt att de uppfyller ovriga krav som stallts i upphandlingen.
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Anbudsgivarna anger sina priser utifrdn en angiven basmanad. Ersattningen i trafikavtalet
kommer sedan riknas upp med ett ssmmanvagt index bestdende av ett antal komponenter med
denna manad som utgangspunkt. Index anvinds for att trafikforetagen ska fa kompensation for
kostnadsokningar. Tanken ar att indexkorgen ska spegla den verkliga kostnadsokningen sa vil som
mojligt. Indexkorgen bestar av komponenter for

¢ Loneutveckling for forare,

¢ Fordonsbrinsle (exempelvis, el, biogas, HVO eller RME)

¢ Fordonsfinansiering (ranteférandringar, prisutveckling pa fordon)

¢ Konsumentprisindex for generella kostnadsokningar i samhallet

Indexutvecklingen foljer ofta den generella prisutvecklingen i samhallet, sa nér inflationen varit
hog under de senaste aren har kostnaden for trafiken 6kat mer dn vad som ar normalt.

Kostnad per kilometer i busstrafiken skiljer sig &t mellan olika linjer. Skillnaderna bestar oftast i
olika fordonstyper, bransletyper samt linjens langd.

Tabellen visar ungefarliga kostnader under 2025 per kilometer for olika drivmedel i stadstrafik
respektive regiontrafik. Som synes ar flytande bransle (HVO eller RME) det bransle som ger lagst
kostnad per kilometer. Darefter foljer eldrivna fordon medan biogasdrift ar det dyraste drivmedlet.
Ett eldrivet fordon har en hog kostnad i inkop men 14g kostnad att kora sa den typen av fordon ar
kostnadseffektiva om de rullar manga kilometer medan det omvinda giller for HVO/RME-fordon
samt biogasfordon. Dessa kostnader ar grovt berdknade utifran de trafikavtal som var gillande
under 2025.

Drivmedel Stadstrafik Regiontrafik
Biogas 49-54 kr/km Inga fordon

El 43-48 kr/km 29-34 kr/km
HVO/RME Inga fordon 21-26 kr/km
Totalt 48-53 kr/km 26-31 kr/km

5.2.2  Tagtrafik

Kostnaderna for Ostgotapendeln skiljer sig till viss del jimfort med buss- och sparvagnstrafiken.
Ostgotatrafiken #ger tagen s i kostnaden for tagtrafiken finns exempelvis rintekostnader och
avskrivningskostnader samt s kallat tungt underhall som Ostgotatrafiken betalar direkt. P&
tagsidan finns dven kostnader for nyttjande av infrastrukturen, banavgifter, som betalas till
Trafikverket.

5.3 Samband mellan intakter och kostnader

Forandringar i biljettintakter och trafikkostnader paverkar den totala nettokostnaden for trafiken.
Nettokostnad ar den del av trafikkostnaden som inte tacks av biljettintakter.

Under pandemin minskade biljettintdkterna kraftigt pa grund av det ldga resandet. Kostnaderna
diaremot minskade inte i nagon storre utstrackning eftersom trafikutbudet upprattholls.
Konsekvensen av detta ar att efter pandemin har intakterna 6kat snabbare an trafikkostnaderna
tack vare den stora resandeokningen 2022 som fortsatte under 2023 men dven optimerade
prisjusteringar som gett 6kade intakter givet samma resandeantal.

Kostnaderna har trots inflation lyckats hallas nere pa en relativt balanserad niva fran 2022 och
framat. Den framsta anledningen till detta ar billigare trafikavtal med trafikstart 2022, 2023 samt
2024.
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2025 minskade resandet, men intdkterna 6kade nagot fraimst pa grund av hogre intikter i
stadstrafiken tack vare en hojning av biljettpriset. Inflationen var relativt aren tidigare 1ag sa
kostnadsokningarna var pa en lagre niva.
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6 Sambhallsnytta

Samhillsnyttan beriknas utifrin Region Ostergotlands modell for berikning av kollektivtrafikens
samhillsnytta. I modellen ingér dels en berdkning av den monetira nyttan baserad pa resande och
trafikproduktion samt dels en bedomning, av kollektivtrafikens nytta for den regionala tillvaxten.
Nyttan for regional tillvaxt bedoms enligt en femgradig skala dar siffran 5 ar det mest positiva
vardet.

Den monetira nyttan utgar fran regionala forutsattningar och nationellt vedertagna varderingar
(ASEK). Bedomning av nytta for regional tillvaxt utgar fran statistik frAn SCB nar det galler
arbetspendling och befolkning samt gymnasiependling enligt antagningsenheten.

2023 2024 2025
Samhallsnyttan totalt: 309 407 156 099 177 252
varav miljo: 233503 79197 95 698
varav trafiksékerhet: 2849 9221 12028
varav buller 4037 4560 4546
varav parkering 69018 63121 64 980

Viérden i tusental

Den totala samhallsnyttan okade fran 156 till 177 miljoner mellan 2024 och 2025. Det var framst
den miljomassiga nyttan som stod for 6kningen, vilken paverkades av utslappsfaktorer for
klimatpaverkan frén olika drivmedel samt fordndrad drivmedelsanvindning i busstrafiken. Den
eldrivna busstrafiken 6kade samt att HVO ersatte RME i delar av regiontrafiken. Aven nigot
minskad samakningsgrad i bilar innebar positiv pdverkan pa den miljomassiga nyttan men dven pa
kollektivtrafikens bidrag till 6kad trafiksiakerhet och minskat behov av parkering.

Varderingen av samhéllsnyttan under 2023 och 2024 paverkades mycket av forandrade
varderingar av trafiksiakerhet 2023 och klimatpaverkande utslapp 2024. 2023 sianktes varderingen
for nyttan av kollektivtrafik jamfort med bilen i trafiksakerhetsperspektiv vilket innebar en negativ
paverkan pa 174 mkr. Miljonyttan minskade ocksa, framst pa grund av ny berdakning av
snittreslangd. Samhallsnyttan ur ett miljoperspektiv domineras av viarderingen av lagre
klimatpéaverkande utslapp fran resor med kollektivtrafik. For 2024 har varderingen av
klimatpéaverkande utslapp siankts fran 7 kr/kg till 2,08 kr/kg, vilket innebar en stor paverkan pa
den beriaknade samhallsnyttan som minskade med cirka 150 mkr. Virderingen baseras pa
uppskattade kostnader for de klimatpolitiska styrmedel som kravs for att uppna beslutade
klimatmal. Det innebar att varderingen av koldioxidekvivalenter egentligen behéver revideras nar
klimatpolitik eller drivmedelspriser revideras. Underlagen avseende klimatpaverkan for olika
drivmedel uppdateras arligen och baseras pa Energimyndighetens statistik pa forsidlda drivmedel
det senaste aret.
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7 Infrastruktur

Under 2025 angjorde kollektivtrafiken i Ostergétland 1 498 héllplatser (buss, sparvagn, tig)
fordelat pa 2 956 hallplatsldgen, en minskning av antalet héllplatser med 2 jamfort foregaende ar.
Fordelningen av resandet pa hallplatsniva ar fortsatt ojamn. Pa de fem storsta héllplatserna i lanet
sker cirka 30 % av allt resande, pa de 25 storsta 50 %.

Trafikerade hallplatslagen var vid arets slut 31,2 % tillgdnglighetsanpassade enligt ndgon av
utpekade tillginglighetsnivéer i Region Ostergotlands tillgianglighetstandard for hallplatser. Av
hallplatslagen med 20 pastigande eller fler var 73,8 % tillganglighetsanpassade 2025. Fordelat pa
vaghallare uppgick andelen tillgangliga hallplatslagen med 20 eller fler pastigande pa det statliga
vagnatet till 80,7 % foljd av 74,5 % pa det kommunala och 33,3 % pa det enskilda viagnétet. 10
hallplatsliagen tillgdnglighetsanpassades under aret, o pa det statliga vignaget och 10 pa
kommunala vagnat.

I lanstransportplanen finns medel avsatta for tillganglighetsanpassning av hallplatser pa
kommunalt och enskilt vagnat. For nyttjande av dessa medel forutsatts samtidigt en kommunal
medfinansiering med 50%. For byggnation av kollektivtrafikatgidrder 2025 beviljades kommunerna
medfinansiering med cirka 9,3 miljoner kr. Av dessa arbetades cirka 750 000 kr upp, resten flyttas
till 2026. Utfallet av upparbetad medfinansiering 2025 uppgick dock totalt till cirka 4,1 miljoner kr.
Huvuddelen av dessa pengar gick at till atgarder som skjutits pa fran tidigare ar.
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7.1 Data och begreppsforklaring

Data som anvinds i rapporten kommer frin Ostgotatrafikens trafikplaneringssystem, Automatisk
passagerarrakning i fordon och statistik fran Statistiska centralbyran, SCB. Vagnatsdata kommer
ifran Nationella Vagdatabasen (NVDB).

Hallplatsredovisning Avser hallplatser som trafikerades av allméan kollektivtrafik under 2024

Hallplats/hallplatslage En hallplats innehaller ett eller flera hallplatslagen, normalt sett tva lagen
med ett i vardera riktningen. Vissa storre hallplatser kan innehalla ett
storre antal hallplatslagen.

Tillgangliga hallplatser Hallplats som ar utformade enligt ndgon av Region Ostergétlands
bedémningskriterier avseende tillganglighet, det vill sdga hallplatser som
uppfyller nagon av kriterierna 2012, 2015 eller 2022.

Regional tillganglighetsstandard Region Ostergétlands kravdokument fér beskrivning av tillganglig hallplats.
Tillgdnglighetsstandarden bygger pa nationella grundkrav nedbrutna ftill
olika tillganglighetsnivaer. Redovisning sker pa lagesniva.

Vaghallare Avser vem eller vilka som bar ansvar samt ar huvudfinansiar for
infrastrukturen som beskrivs.

Nationellt vagnat Omfattar statligt stamvagnat som finansieras ur den nationella infra-
strukturplanen, “Nationell plan 2022 - 2033” dar E4, E22, RV 50, RV 55
samt statliga jarnvagsnatet utgdr stamvagnit i Ostergétland.

Lansvagnat Omfattar Ovrigt statligt vagnat inom lanet som finansieras ur de regionala
infrastrukturplanerna, ”Lanstransportplan 2022 - 2033”. Ex. RV 23/34, RV
35

Motespunkter Utpekad “hdmta/lémna plats” for resenar som reser i servicetrafiken.

Motespunkter har inga specifika krav pa utférande men ska vara forlagda till
platser dar god trafiksdkerhet kan erbjudas. Motespunkter marks ut med mindre
numrerad motespunktsskylt

7.2 Vagnat

7.2.1  Statligt, kommunalt eller enskilt vagnat

For att beskriva vig- och jarnvigsinfrastrukturen i Ostergotland som kollektivtrafiken trafikerar,
delas denna in utifrdn ansvarsomraden/vaghallare:

. Statliga vig- och jarnvagsnatet (Trafikverket)
. Kommunala vagniten (lanets 13 kommuner)
. Enskilda vagnaten (samfallhetsforeningar)

Det statliga vagnatet delas in i nationellt vagnat (stamvignit) och lansvagnat. Dessa vagnat
hanteras inom nationell infrastrukturplan och lanstransportplan.
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Statligt stam- Till det nationella stamvagnatet raknas E4, E22, RV50, RV55 samt det statliga jarnvagsnatet.
vagnat

Statligt lans- Till Iansvagnatet raknas 6vriga statliga vagar, exempelvis RV23/34, RV35 etc. Hela statliga
vagnat vagnatverket i Ostergdtland omfattar 5 100 kilometer, 19% av det totala vignatet.

Kommunalt Det kommunala viagnéatet utgér med sina 3 100 kilometer, 11% av det totala viagnatet i
lanet. Kommunalt vagnat innefattar storre delen av tatorterna.

Enskilt Till enskilt véagnat raknas det mindre vagnatet som Trafikverket 6verlatit till samfalligheter
att dga och driva. Detta utgér med sina 19 400 kilometer det storsta vagnatet i lanet, vilket
motsvarar 70% av det totala vagnatet.

7.3 Hallplatser i regionen

De héllplatser som redovisas i rapporten ar hallplatser beldgna pé statligt, kommunalt, eller enskilt
vagnat, som trafikerades under hela eller delar av 2025. Rapporten beskriver ocksa tillkommande
och nedlagda hallplatser. Hamnar och bryggor i skargardstrafiken samt motespunkter i
anropsstyrd servicetrafik redovisas ej. Hallplatser enbart avsedda for ersiattningstrafik for buss
kopplat till sparvagnslinjerna i Norrkoping redovisas inte dessa sammanstallningar eftersom det
inte finns ndgon planerad trafik pa dessa.

Under 2025 angjorde Ostgotatrafiken 1 498 héllplatser (buss, sparvagn, tag) fordelat pa drygt
2 950 hallplatslagen, (en hallplats har vanligen tva lagen, ett i vardera riktningen).

7.3.1  Hallplatser fordelat pa vaghallare

Av de 1498 héllplatser som Ostgotatrafiken trafikerade under 2025, 13g 858 pa statligt viigniit, 566
pa kommunalt och 58 pa enskilt vagnat.

Vaghallare
Enskild

Kommunal

Statlig

Hallplatser fordelat pa vaghallare per kommun, Q4 2025
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7.3.2  Hallplatsutveckling

Trafikutvecklingen Gver tid visar pa att antalet trafikerade héllplatser minskar. Under 2025 lades
ungefar lika manga hallplatslagen ner som tillkom. For 2025 har inte tillganglighetsgraden okat
jamfort med 2024.

Utveckling over tid
6 000 35,0%
5 000 e so.0%
4 000 eeeeeeeeeesnnnsees 25,0%
000 20,0%
3 .-ooo"‘.. 15,0%
2 000 10.0%
1000 5,0%
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1 Totalt antal hallplatsligen
1 Antal tillginglighetsanpassade hallplatsligen
------ Andel tillganlighetsanpassade léigen i %

Haéllplatsutveckling 6ver tid, méatperiod 2015 — 2025-12

7.3.3  Tillgéngliga hdllplatser i Region Ostergétlands trafikomréde

Tillganglighetsanpassningen av kommunernas och Trafikverkets hallplatser sker i en langsammare
takt dn onskat. I manga kommuner sker ingen tillganglighetsanpassning alls utan att det ar enbart

négra fa kommuner som arbetar med anpassning av sina hallplatser. Kvartal 4 2025 trafikerades 1

498 hallplatser med drygt 2 950 ldgen. 482 av dessa hallplatser med drygt 1 000 ldgen hade fler dn
20 pastigande p4 vardagar och av dessa var 74% tillgéingliga enligt nigon av Region Ostergotlands

tillganglighetskategorier.

Andel tillganglighetsanpassade héllplatslagen med klasshing Andel tillginglighetsanpassade hillplatslagen med klassning
Alla héllplatser i stréket/omradet Hdéllplatser med fler an 20 pdstigande pd vardagar i strdket/omrddet

TK 2022 TK 2022

Ingen klassning

11.9%
TK 2012

Antal héllplatser: 1498 - Antal hdliplatsldgen: 2956 - Andel anpassade: 31 % Antal hdllplatser: 482 - Antal héllplatsidgen: 1014 - Andel anpassade: 74%

TK 2015

TK 2012 ‘

Ingen klassning TK 2015

Fordelat pa vaghallare uppgick andelen tillgdngliga héllplatslagen med 20 eller fler pastigande pa
det statliga vagnatet till 80,7 % foljd av 74,5 % pa det kommunala och 33,3 % pa det enskilda
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vagnaétet. 10 hallplatslagen tillginglighetsanpassades under aret, 0 pa det statliga vagnaget och 10
pa kommunala vagnat.

Tillgdngliga hallplatslagen 2025 fordelat pa vaghallare per
kommun
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Tillgdngliga hallplatsldgen fordelat pa viaghallare per kommun, Q4 2025

Tillgangliga lagen med >20 pastigande fordelat pa vaghallare per
kommun
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Tillgangliga héllplatsligen med 20 eller fler pastigande fordelat pa vaghallare per kommun, Q4 2025

7.3.4  Tillkommande och avgdende hdllplatser i trafiknatet 2025

Under 2025 minskade antalet hallplatser i Ostgotatrafikens linjenit med endast tva.
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7.4 Genomforda kollektivtrafikdtgarder under 2025
7.4.1  Statligt vagnat (Trafikverket)

P& grund av resursbrist pa Trafikverket genomfordes inga kollektivtrafikatgarder pa statligt vagnat
2025.

7.4.2 Kommunalt vagnat

e Bytespunkt Marieborg. 2 nya tillgianglighetsanpassade héllplatslagen. Norrkopings
kommun.

e Tillginglighetsanpassning av 2 héllplatsldgen. Hlp Radhuset, Norrkopings kommun.

e 2 nya tillgdnglighetsanpassade héllplatsldgen for sparvagn. Hlp Sandtorp, Norrképings
kommun.

¢ Tillginglighetsanpassning av 2 hallplatslagen. Hlp Resedan, Linkopings kommun.

o Tillginglighetsanpassning av 2 héllplatslagen. Hlp Hogby, Finspangs kommun.
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7.5 Statlig medfinansiering
7.5.1 Investeringar for kollektivtrafik pd statligt/kommunalt vagnat

Lanstransportplanen for planperioden 2022 - 2033 uppgér till 1 716 miljoner kronor. Av dessa
avsatts cirka 537 miljoner till kollektivtrafikatgarder vilka fordelas ut dels som investeringsmedel,
dels som medfinansieringsmedel.

Stod till kommunalt vignit utgors av statlig medfinansiering ur potterna for
tillganglighetsanpassning av hallplatser, pott for nya resecentrum samt mindre
kollektivtrafikatgarder. Vid ansokan ur dessa potter forutsatts att kommunerna star for delar av
kostnaderna, i regel 50%, men kan i vissa fall vara hogre.

I Ostergotland fordelas dessa ut enligt planeringsramen i tabellen.

Kollektivtrafikatgdrder Summa Ar1-3 (2022- Ar 4-6 (2025 Ar 812 (2028-
planperiod 2024) 2027) 2033)

Statligt vagnat

Infartsleder Linképing 25 25

Infartsleder Morrk8ping 10 10

Regionala bytespunkter &0 10 20 30
Pott atgarder pa statligt vagnat 67 20 20 27
Stod kommunalt vagnat

Patt tillganglighetsanspassning av hallplatser 165 20 35 110
Pott resecentrum Linkdping och Norrképing 100 100

Patt mindre kollektivtrafikatgarder

Fordelning av planeringsramen till olika kollektivtrafikatgérder, killa: LTP 2022 — 2033

7.5.2  Atgarder och upparbetade medfinansieringsmedel p& kommunalt vignat

Medfinansiering kan ske till kommuner och regioner vid byggande av kollektivtrafikanlaggningar
och till dtgarder som framjar kollektivt resande. For byggnation av kollektivtrafikatgiarder 2025
beviljades kommunerna medfinansiering med cirka 9,3 miljoner kr. Av dessa arbetades cirka

750 000 kr upp, resten flyttas till 2026. Utfallet av upparbetad medfinansiering 2025 uppgick dock
totalt till cirka 4,1 miljoner kr. Huvuddelen av dessa pengar gick at till atgarder som skjutits pa fran
tidigare ar.

Statlig medfinansiering 2025, Killa Trafikverket
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8

Kundnojdhet och Marknadsandel

Detta kapitel redovisar utvecklingen av kundnojdhet och marknadsandel f6r kollektivtrafiken i
Ostergotland.

Kollektivtrafikens kvalitet

No6jdhet 2021 2022 2023 2024 2025
Marknadsandel motoriserat resande 13% 18% 20% 20% 19%
NKI 69% 70% 71% 68% 66%

8.1 Kundnéjdhet

Nojd Kund Index (NKI) ar ett ssmmanfattande méatt pa hur néjda resenirerna ar med sitt
regionala kollektivtrafikbolag. Mattet baseras pa Kollektivtrafikbarometern, en nationell
undersokning som genomfors av Svensk Kollektivirafik, bransch- och intresseorganisationen for de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna och lanstrafikbolagen i Sverige.

NKI for Ostgotatrafiken uppgick 2025 till 66 procent. Under femarsperioden 2021-2025 har NKI
varierat mellan 66 och 71 procent, med den hogsta noteringen 2023. Jimfort med 2024 har NKI
minskat med tva procentenheter.

En bidragande orsak till nedgédngen jamfort med 2024 ar de omfattande infrastrukturarbeten som
pagatt under perioden. Renoveringen av Saltingsbron i Norrkoping och ombyggnationen av
Tradgardstorget i Linkoping har medfort omledningar och forlangda restider pa flera tungt
belastade linjer i respektive stad. Dessa atgirder ar nodvandiga investeringar i den 1angsiktiga
trafikinfrastrukturen men har kortsiktigt paverkat resenirernas upplevelse av trafiken negativt.

Den svagare konjunkturen och generellt 6kade levnadskostnader utgor ytterligare en utmaning. I
perioder av ekonomisk press tenderar resendrernas forvantningar pa tjanstens kvalitet att oka,
vilket stéller hogre krav pa det upplevda vardet av kollektivtrafiken.

I relation till det nationella genomsnittet ligger Ostgotatraflken fortsatt val till. NKI for riket som
helhet uppgick 2025 till 59 procent, vilket innebér att Ostgotatrafiken Gverstiger rikssnittet med sju
procentenheter. Under den senaste femarsperioden har det nationella NKI varierat mellan 56 och
60 procent, medan Ostgotatrafikens resultat genomgaende legat markant 6ver den nivierna.
Ostgotatrafiken placerar sig dirmed alltjimt vil ver rikssnittet och bland de hogre rankade
regionerna i landet gillande kundngjdhet.

8.2 Marknadsandel

Kollektivtrafikens marknadsandel avser andelen resor med kollektiva fairdmedel bland samtliga
resor med motordrivna fordon. Méattet méts inom ramen for Kollektivtrafikbarometern och utgor
ett centralt nyckeltal for att folja kollektivirafikens konkurrenskraft i forhallande till andra
motoriserade fordon.

Marknadsandelen for Ostgotatrafiken uppgick 2025 till 19 procent. Under femérsperioden 2021—
2025 har andelen 6kat fran 13 till 19 procent, en forbattring med sex procentenheter. Den
kraftigaste aterhamtningen skedde i samband med att pandemirestriktionerna slapptes efter 2021,
da marknadsandelen steg med fem procentenheter pa ett ar. Andelen nadde sin hogsta niva 2023
och 2024 med 20 procent. Jamfort med 2024 har marknadsandelen minskat med en procentenhet,
vilket forklaras av att mattet baseras pa antalet resor.
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Sett till marknadsandelen for langre strackor visar utvecklingen pa en positiv langsiktig trend.
Denna bild bekraftas av tabellen nedanfor som visar marknadsandelens utveckling pa strakniva.
Straken utanfor stadsomradena uppvisar nastintill uteslutande en positiv trend under de senaste
aren, med tydliga 6kningar pa i exempelvis Motala—Vadstena, Link6ping—Kisa och Norrkoping—
Krokek. Det tyder pa att kollektivtrafiken stirkt sin stéllning for de lingre regionala resorna.

Marknadsandel per strik/omrade

Strak/omrade 2023 2024 2025

Motala—Vadstena 10 % 10 % 13 %
Linkdping—Kisa 24 % 25 % 28 %
Linkdping—Atvidaberg 19 % 21 % 22 %
Linkdping—Ljungsbro 23 % 23 % 22 %
Norrkdping—Finspang 16 % 17 % 18 %
Norrképing—Krokek 19 % 20 % 22 %
Norrképing—Valdemarsvik 19 % 20 % 22 %
Ostgétapendeln 20 % 21 % 20 %
Norrképings stadstrafik 28 % 25 % 24 %
Linkdpings stadstrafik 32 % 28 % 26 %

Nedgangen i den totala marknadsandelen dr framst synlig i stadstrafiken i Linkoping och
Norrkoping. I stadsomrédena, déar avstdnden dr kortare och andra motoriserade fordon utgor ett
mer direkt alternativ, har kollektivtrafiken haft svarare att bibehilla marknadsandelar. Férandrade
konkurrensforhédllanden genom bland annat ofordelaktig prisutveckling pa drivmedel ar en faktor
som bidragit till denna utveckling.

Det nationella genomsnittet for kollektivtrafikens marknadsandel uppgick 2025 till 26,5 procent,
vilket ar hogre dn Ostgotatrafikens resultat. Skillnaden forklaras i huvudsak av att Region
Stockholm, med sin hoga andel kollektivtrafikresor, har visentligt annorlunda férutsattningar an
ovriga regionala kollektivtrafikmyndigheter och paverkar rikssnittet uppat. En mer rattvisande
jamforelse ar darfor att studera hur marknadsandelen utvecklats 6ver tid snarare an att jamfora
absoluta nivaer. I det perspektivet har Ostgétatrafiken haft en utveckling som vil motsvarar den
nationella, med en tydlig a&terhdmtning efter pandemin. Det visar att regionens kollektivtrafik har
bibehallit sin relativa konkurrenskraft gentemot andra motoriserade fordon i samma utstrackning
som oOvriga landet.

9 Metodik och lashanvisning

9.1 Metodik

En trafikredovisning 6ver ett kalenderar innehaller av naturliga skil vissa sammanfattningar och
generaliseringar. Trafiken foljer ett eget trafikdygn och tidtabellperiod. En linje kan statistiskt se
likadan ut under ett ar, exempelvis i tidtabellsproduktion, samtidigt som linjen har dndrats under
aret med ny linjestrackning. Likasa kan linjer fa utokat eller minskat utbud, resandet kan variera
over arstiderna och sa vidare.

P4 grund av detta visas endast heldr 2025. Mer detaljerade och &rsvisa utredningar gors i en
fordjupad kartlaggning eller i Ostgotatrafikens ordinarie trafikutredningar och i processen for
kontinuerlig utveckling av den allménna kollektivtrafiken
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Den data som anvinds kommer antingen fran Ostgotatrafikens trafikplaneringssystem (Rebus),
biljettsystem (valideringar), automatisk passagerarrakning, eller frdn SCB. Med data fran
biljettsystemet avses valideringar och data fran automatisk passagerarrakning avser alla som kliver
ombord.

Bruttokostnaderna riknas fram som produktion multiplicerat med gillande avtalspriser.
Intdkterna fordelas enligt en modell som i grunden baseras pa valideringar och uppskattad
reslangd med olika biljettyper. I vissa fall finns andra finansidrer av trafiken som antingen bidrar
till bruttoutrakningen, intékter eller till nettokostnadsposten

9.2

Begreppsforklaringar och lasanvisning:

Linjenummer och linjestrickning
o Auvser det nummer och strdckning som visas ut mot kund per tidtabell 2025, eller det
som senast gdllde innan linjen upphorde.
Fordon
o Auvser antalet fordon som linjen krdver i dimensionering for att kunna bedrivas.
Mandag vecka 51 2025 mellan klockan 7:30-8:00, har valts som referensperiod for
hogtrafik och ddrmed dimensionering. Linjer som upphért i juni 2025 redovisas
med o fordon dven om de haft dimensionering. Detta for att fa rdtt antal fordon i
strdkbeskrivningen.
Turer
o Auser antalet turer (avgangar) som utforts under hela 2025.
Passagerarrikning
o Auser totalt antal pastigande per linje och ar. Metoden mdter alla som kliver pa och
av ett fordon.
Validerade biljetter
o Auvser antalet validerade biljetter pa linjen per ar. Viljan att validera sin biljett
skiljer sig Gt mellan olika omrdden och trafikslag.
Kilometer
o Trafikproduktion i kilometer under dret.
Biljettintikter
o Rdaknas ut genom en fordelningsnyckel baserat pa intdkter per linje och utifrdn
andel kunder per kategori
Trafikkostnad
o Raknas ut genom att multiplicera trafikproduktionen med de avtalade priserna.
Ovriga intiikter
o Ovriga intdkter dr oftast tillkdp av trafik som en kommun gor eller det driftsbidrag
som Jonkopings Ldanstrafik betalar for busstrafiken 6ver lansgrdns.
Nettokostnad
o Summan av Trafikkostnad minus Intdkt for linjen.
Kostnadstickningsgrad
o Rdknas ut genom att dividera Biljettintikter med Bruttokostnad. Ovriga intdkter
exempeluvis tillkop rdknas inte in 1 Kostnadstdckningsgrad.
Pastigande per tur
o Rdaknas fram genom att dividera totalt antal Pastigande med totalt antal Turer.
Snittintikt
o Biljettintdkt per pastigande mdtt med Passagerarrdkning
Nettokostnad per pastigande
o Riknas fram genom att dividera total Nettokostnad med antal Pastigande

Sambhaillsnytta i kronor samt nytta for regional tillvixt
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o Berdkning och bedémning av den allmdnna kollektivtrafikens berdkningsbara
samhdallsnytta pa linjeniva enligt, Region Ostergotlands modell for berdkning av

kollektivtrafikens samhdllsnytta. Samhdllsnytta berdknas endast pa linjelagd
kollektivtrafik.

Arbetspendling och befolkning baseras pa data per 2024-12-31. Gymnasiependling
baseras pa de elever som studerar pa gymnasiet ldsdret 2025-2026, alltsa de som
antagits till gymnasiet hosten 2023, 2024 samt 2025.

I rubriken i tabellerna i rapporten dr de tre kategorierna for samhdallsnyttan for
regional tillvdxt forkortade enligt nedan:

Arb = Arbetspendling

Bef = Befolkning

Gym = Gymnasiependling

www.regionostergotland.se 30 (89)


http://www.regionostergotland.se/

10 Strakgenomgang

Nedan beskrivs de olika striken och omradena som kollektivtrafiken i Ostergotland ér indelad i. I
den detaljerade strakbeskrivningen 6ver fem ar (punkt 10.2 och framét) finns dven linjer med som

inte langre ingar i straket.

10.1  Oversikt strdk

Strak- och omradesindelningen av trafiken ser ut som nedan. I varje strak ingar samtliga linjer som
trafikerar det aktuella straket eller omradet (staden). Detta for att fa en helhetsbild 6ver resande,
produktion, och ekonomi pa samtliga linjer.

strak/omrade Fordon Pass. Valid Biljett- | Intakter | Trafik- Kostnads- | Samhalls-
rakn biljetter | intakter | tillkop kostnader | tackning | nytta
Landsbygdsomrade
Mellersta Ostergétland 10 251 230 6 096 0 28 108 21,7% 387
Sédra Ostergétland 7 69 54 1999 2 975 12 958 15,4% -241
Vastra Ostergdtland 3 78 66 2257 0 10 148 22,2% 112
Ostra Ostergotland 9 203 178 4 855 0 23639 20,5% 176
Total 29 601 528 | 15207 2975 74 853 20,3% 435
Ndromradesstrak
Arkésund-O Husby-Norrkdping 6 168 150 5947 0 14 813 40,1% 715
Kolmarden-Aby-Norrképing 7 371 321 11903 0 22 515 52,9% 2 883
Ljungsbro-Linkdping 11 583 548 | 14393 0 26 690 53,9% 4535
Skarblacka/Kimstad-Norrkoping 7 320 290 8139 0 18 559 43,9% 1589
Total 31| 1442 1308 | 40381 0 82578 48,9% 9721
Regionalt strak
Finspang-Linkoping 6 107 100 4367 0 13324 32,8% 1166
Finspang-Norrkoping 15 735 657 | 26076 0 39390 66,2% 10412
Kisa-Rimforsa-Linkdping 9 464 402 | 16057 0 29 826 53,8% 4816
Linkdping-Norrkdping buss 10 333 310| 13682 0 21183 64,6% 5512
Motala-Linkoping 11 443 396 | 13962 0 32285 43,2% 5015
Vadstena-Motala 4 131 110 3620 0 10541 34,3% 536
Vadstena-Skdnninge-Linkdping 3 141 125 4016 0 9 086 44,2% 795
Valdemarsvik-Séderkop-Norrkdping 11 599 542 21533 0 39832 54,1% 6198
Atvidaberg-Linkdping 7 372 320 12701 0 24 189 52,5% 4721
Odeshég-Mjélby 4 129 115 4 609 0 13 652 33,8% 559
Osterbymo-Tranas 2 81 68 2 166 1329 6 849 31,6% 328
Ostgotapendeln 14| 4069 804 | 165848 0| 282236 58,8% 62 290
Total 96| 7605 3948 | 288 636 1329| 522391 55,3% | 102349
Stadstrafik
Linkoping stad 91| 13314| 10905 | 164 808 0| 304246 54,2% 33741
Motala stad 11| 1279 1028 | 13562 0 29921 45,3% 1241
Norrkdping stad 49| 9172 5256 | 103935 4687| 209592 49,6% 30174
Ovriga tatorter 3 175 153 2213 0 8328 26,6% -409
Total 154 | 23940 | 17343 | 284518 4687 | 551145 51,6% 64 747
TOTALT ALL TRAFIK 310 | 33588 | 23127 | 628742 8991 | 1230967 51,1% | 177 252

Alla vdrden i tusental férutom fordon
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10.2  Stadstrafik

Stadstrafik/titortstrafik finns i sju orter i Ostergétland. Linjelagd trafik som trafikeras alla dagar
finns i Linkoping, Norrkoping, Motala och Finspang. I Mjolby finns linjelagd trafik pa en
pendlingslinje med koppling till Ostgétapendeln samt anropsstyrd servicetrafik. Dessutom finns
servicetrafik i Kisa och Atvidaberg, men den trafiken redovisas inte i tabellen nedan pa grund av

dess ringa omfattning. Denna trafik finns redovisad under punkt 10.2.6 samt 10.2.7.

Stads- och tatortstrafik | For- | Turer Passag | Valid. Valid. | Biljett- | Trafik- | Kostn. | Nettok | Samhalls-

don rakning | biljetter | grad |intdkter | kostnad | tackn. | pastig | nytta

Ant | Antal | 1000tal | 1000tal Tkr Tkr Kr Tkr
Linkoping stad 91| 577868 | 13314| 10905| 82% | 164 808 | 304 246 | 54,2% | 10,47 33741
Norrkdping stad 49| 298 256 9172 5256 | 57%| 103935| 209592 | 49,6% | 11,42 30174
Motala stad 11| 89594 1279 1028 | 80%| 13562| 29921 453%| 12,79 1241
Finspang 1| 13433 99 78| 78% 1505 4459 33,8%| 29,71 -292
Mjolby 1| 11059 71 68| 95% 642 2320 27,7% | 23,53 18
Totalt 153 | 990210| 23935| 17335| 72%| 284452 | 550538 | 51,7% | 11,12 64 882

Kostnadstickningen i stadstrafiken som helhet 1ag pa knappt 52% under aret med Link6ping och

Norrkoping som omradena med hogst kostnadstickning men med Motala som fick en rejal

forbattring av kostnadstiackningsgraden jamfort med 2024.

Resandet i stadstrafiken minskade som helhet med drygt 9 procent jamfort 2024. En stor
anledning till minskningen ar de laga bréanslepriserna samt att prishojningen av biljetter bara
genomfordes pa biljetter i stadstrafik.

Viljan att validera biljett skiljer sig rejalt mellan de olika trafiksystemen. Speciellt intressant ar
skillnaden mellan Linkoping och Norrkoping. Viss del kan forklaras med sparvagnarna dar det inte
finns ndgon férare som har en 6verblick om biljetter valideras. I busstrafiken skiljer det sig ocksa
mycket mellan staderna, i Norrkoping ar valideringsgraden omkring 70% medan den ar 6ver 80% i

Linkoping.
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10.2.1 Linkdpings stadstrafik

Stadstrafiken i Linkoping tacker hela Linkopings titort samt dven de nirliggande titorterna
Malmslatt, Sturefors och Ekangen.

Linjerna i Linkopings stadstrafik ar dessa:

1| Skaggetorp-Resecentrum-Vidingsjo 17 | Resecentrum-US-Berga-S Ekholmen

2 | Resecentrum-US-Lambohov 18 | Resecentrum-US-Ostra Valla-G:a Linkdping
3 | Resecentrum-Gamla Linkoping-Ryd 20 | Resecentrum-Universitetet-Mjardevi

4 | Resecentrum-US-Vallastaden-Lambohov 21 | Resecentrum-Saab

5 | Skaggetorp-Tornby-Resecentrum-Ekholmen 22 | Ekholmen-Hjulsbro-Berga-Mjardevi

6 | Resecentrum-Gamla Linkoping-Malmslatt 26 | Resec.-Tornby-Skaggetorp-Ryd-Lambohov
10 | Sturefors-Resecentrum-Ekangen 232 | Resecentrum-Malmen

11 | Resecentrum-Tannefors-Johannelund 240 | Resecentrum-Ostgdtagatan

12 | Resecentrum-Universitetet-Mjdrdevi-Lambohov 241 | Jagarvallen-Resecentrum

13 | Tallboda-Resecentrum-Johannelund 243 | Resecentrum-Linkdping Arena

14 | G:a Linkdping-Resecentrum-Ekholmen-Hjulsbro 249 | Lambohov-Resecentrum

15 | Resecentrum-Centrum-Vistvdgen-Ullstamma 250 | Ryd-Jagarvallen

16 | Berga-Resecentrum-Hjulsbro-Sédra Ekholmen 572 | Linkdping-Malmslatt-Ledberg

Jamfort med 2024 har inga linjeforandringar skett.

I juni 2020 genomfordes en stor omliggning av trafiken med en satsning pa utokat utbud och

snabbare linjer med maélet att 6ka resandet samt marknadsandelen. Pa grund av pandemin har
vagen till detta mal blivit langre, men under 2022 och 2023 6kade resandet aterigen for att 2024

minska nagot for att minska ytterligare under 2025.

Resandet landade 2025 pa 13,3 miljoner pastigande, en minskning med drygt 6 procent jamfort

med 2024. Kostnadstdckningen 6kade dock under 2025, frimst beroende pa en gynnsam
kostnadsutveckling med lagre inflation i kombination med 6kade biljettintakter tack vare

prishgjningar.
2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 6 802 6787 6 669 6424 6 402
Passagerarrdkning (tusental) - 12 715 14 274 14201 13314
Validerade biljetter (tusental) 7 969 10 759 11 804 11707 10905
Valideringsgrad - 85% 83% 82% 82%
Biljettintakter (tusental) 90964 | 131953| 147536| 163306| 164808
Trafikkostnad (tusental) 299692 | 274005| 307508 304311| 304246
Kostnadstackningsgrad 30,4% 48,2% 48,0% 53,7% 54,2%

De som reser med vuxenbiljett i Linkoping ar klart flest med drygt hilften av validerade biljetter.

Ungdom och skolungdom utgor knappt 30% av andelen validerade biljetter.

Vuxen
Ungdom
Student
Skolungdom
Pensionar
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Stadstrafiken i Linkoping trafikerade under 2024 218 héllplatser fordelat pa 447 lagen. Av dessa
hallplatser uppfyllde drygt 75% minst tillgdnglighetsklass 2012. Antalet hallplatser med fler &n 20
pastigande uppgick till 178 och av dessa var 86% anpassade med som lagst niva 2012.

Andel tillganglighetsanpassade héllplatslagen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade héallplatsldgen med klassning
Alla héllplatser i strdket/omrddet Héllplatser med fler dn 20 pdstigande pd vardagar i strdket/omrddet
TK 2022 Tk 2022 Ingen klassning
Ingen klassning ‘\
10.0% qy.4%
17.3% TK 2012
TK 2012
TK 2015
TK 2015
Antal hdllplatser: 218 - Antal hdllplatsiagen: 447 - Andel anpassade: 75 % Antal hdllplatser: 178 - Antal héllplatsidgen: 370 - Andel anpassade: 86%

Nedan en sammanstéllning 6ver linjerna i Linkoping under 2025.

Linje | Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- | Netto- |Kostnads- | Pastig/ | Nettok/

meter rakning | intdkt kostnad | kostnad | Tackning |tur pastig.

Antal Antal 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr

1 9 587 1580 19277 | 31646 12 369 60,9% 30,4 7,83
2 5 311 715 8712 15935 7223 54,7% 17,1 10,10

3 7 359 1360 16 873 19 636 2764 85,9% 26,8 2,03

4 5 383 1225 15101 18 298 3197 82,5% 28,6 2,61

5 9 838 1914 23135| 38169 15034 60,6% 37,6 7,85
6 6 455 678 8 822 19 328 10 506 45,6% 16,0 15,50
10 10 700 792 10323 28 676 18 353 36,0% 26,2 23,17
11 3 168 419 5194 9526 4332 54,5% 12,0 10,34
12 4 190 566 6 893 10 691 3798 64,5% 25,4 6,72
13 6 435 835 10 307 20719 10412 49,7% 23,2 12,47
14 4 428 778 9785 18 481 8 697 52,9% 25,9 11,18
15 3 232 376 4794| 10594 5799 45,3% 14,3 15,42
16 5 465 701 8 705 20590 11 885 42,3% 23,8 16,96
17 3 349 553 6 880 13944 7 064 49,3% 18,8 12,77
18 3 175 322 4039 9 496 5456 42,5% 11,0 16,93
20 2 29 85 969 3036 2067 31,9% 19,0 24,45
21 2 25 51 559 2948 2 389 19,0% 12,1 46,49
22 1 33 63 836 2018 1182 41,4% 28,3 18,66
26 1 131 190 2 306 4909 2 603 47,0% 28,2 13,70
232 0 4 14 168 172 4 97,8% 32,4 0,27
240 0 2 5 60 267 207 22,4% 7,4 38,01
241 0 1 2 21 49 28 42,9% 9,8 15,58
243 0 3 29 320 389 69 82,2% 17,8 2,36
249 2 3 13 143 1352 1208 10,6% 34,2 96,68
250 0 1 1 8 44 36 19,1% 1,1 53,21
572 1 94 46 578 3332 2754 17,4% 6,4 59,42
Tot 91 6 402 13314 | 164808 | 304246 | 139438 54,2% 23,0 10,47
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10.2.2 Norrkdpings stadstrafik

Inga forandringar i stadstrafiken Norrképing har genomforts under 2025. En storre omlaggning
genomfordes 2024.

2 | Fridvalla-Resecentrum-Hageby-Kvarnberget 21 | Resecentrum-Kungsgatan-Soder Tull
3 | Vidablick-Resecentruml-Klockaretorpet 141 | Resecentrum-Soder Tull-Masshallen
10 | Aby-Resecentrum-Vrinnevisjukhuset 190 | Stadsdelsbuss Haga omradet

11 | Himmelstalund-Séder Tull-Vrinnevisjukhuset 191 | Stadsdelsbuss Hageby/Vilbergen

12 | Aby-Ingelsta-Resecentrum-Lind6 486 | Norrkoping-Eksund

13 | Herstaberg-Ingelsta-Resecentrum-Rambodal

Forandringen i augusti 2024 medforde en liten utbudsokning men fokus pa denna omléggning var
att gora systemet mer anpassad efter hur efterfragan pa resor ser ut. Resandet minskade med drygt
11 procent 2025 jamfort med 2024. En anledning utover de orsaker som generellt beskrivs i stycke
10.2 dr att ett stort spararbete innebar att halften av sparvagnstrafiken ersattes med buss mellan
mars och oktober.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 3484 3427 3428 3461 3449
Passagerarrakning (tusental) - 9504 10 235 10 148 9173
Validerade biljetter (tusental) 4238 5702 6142 6 084 5256
Valideringsgrad - 60% 60% 60% 57%
Biljettintdkter (tusental) 62 731 87 568 94 027 | 108699 | 103935
Intakter totalt (tusental) 65 936 90 035 96331 | 114298| 108621
Trafikkostnad (tusental) 173946 | 194061| 204343| 208188| 209592
Kostnadstackningsgrad biljettintdakter 36,1% 45,1% 46,0% 52,2% 49,6%
Kostnadstackningsgrad 37,9% 46,4% 47,1% 54,9% 51,8%

I Norrkoping ar viljan att validera biljett 1ag, speciellt pa sparvagnarna, diar bara drygt hilften av de
péstigande validerar sin biljett. Resandet pa sparvagnarna star for drygt 60% av totalen i
stadstrafiken. Aven om viljan att validera biljett ar 14g, sd har de flesta som reser en giltig biljett.

Av de som validerar sin biljett i Norrkoping reser drygt halften med Vuxenbiljett.

Vuxen 51.8%
Ungdom 15.1%
Pensionar 14.5%
Skolungdom 11.1%
Student 7.4%

Linjerna i Norrkopings stadstrafik trafikerade 143 hallplatser fordelat pa 314 ldgen. Av dessa lagen
var 57% anpassade utifran minst tillganglighetsklass 2012. Av héallplatser med fler 4n 20
pastigande var det 63% av lagen som var tillgdnglighetsanpassade.
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Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatslagen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdllplatser i strdket/omradet Hdillplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i straket/omrddet

TK 2022 TK 2022

9.2% Ingen klassning

Ingen klassning
43.3%

0.3%

TK 2015

TK 2015 p TK 2012

TK 2012

Antal hdllplatser: 143 - Antal hdllplatsidgen: 314 - Andel anpassade: 57 % Antal hdllplatser: 120 - Antal hdllplatsidgen: 269 - Andel anpassade: 63%

Intékter for tillkop i tabellen nedan avser merkostnader for busstrafik i samband med spéararbeten
samt medfinansiering av stadsdelsbussarna. Norrkopings kommun betalar bada dessa poster.

Linje | For- Kilo- Passager. | Biljett- Intakt Trafik- Netto- Kostn. | Pastig | Nettok
don meter rakning | intdkt tillkop | kostnad | Kostn tiackn | tur pastig
Ant 1000tal | 1000tal | Tkr Tkr Tkr Tkr Antal | Kr
2 11 634 3189 35655 1873 47 959 12304 | 74,3% 51,7 3,86
3 8 546 2220 25601 1873 41295 15694 | 62,0% 36,4 7,07
110 7 615 1027 11426 0 28 990 17564 | 39,4% 25,8 17,10
111 6 332 910 10 343 0 19547 9204 | 52,9% 24,3 10,11
112 9 725 952 10927 0 38 462 27 535 28,4% 24,0 28,92
113 6 525 705 8 269 0 26 396 18127 | 31,3% 17,9 25,73
121 1 36 141 1400 0 2 866 1466 | 48,8% 8,9 10,37
129 0 0 0 0 0 15 15| 0,0% - 85,33
141 0 1 5 59 0 62 3] 95,0% 29,2 0,58
190 0 0 3 28 290 581 553 | 4,8% -| 210,30
191 0 0 5 51 651 1302 1251 3,9% -| 263,40
486 1 35 15 178 0 2117 1940| 8,4% 4,71 128,53
Total 49 3449 9173 | 103935 4687 | 209592| 105657 | 49,6% 30,8 11,52

10.2.3 Motala stadstrafik

Stadstrafiken i Motala har varit oférandrad under 2025 forutom att linje 305 har aterfatt sin
ordinarie strackning via Stora torget. Under 2024 behovdes strackningen dndras eftersom det var
svart att hinna till och fran Brastorp. Ett ytterligare fordon har tillférts linjen mellan 06 och 18 pa
vardagar for att kunna kora enligt planerad strackning.

301 | Vaster-Centralen-Vastra Lund 304 | Torvmossen-Lasarettet-Centralen-Charlottenborg
302 | Vaster-Centralen-Brastorp 305 | Brastorp-Lasarettet-Centralen-Ekenas
303 | Dysatter-Centralen-Brinken-Charlottenborg 312 | Anropsstyrd servicetrafik

Resandet med stadstrafiken har minskat kraftigt efter omlaggningen i juni 2024. Vid en jamforelse
mellan 2025 och 2023 har resandet minskat med 17 procent. En viss dterhdmtning har skett under
hosten 2025 med en liten 6kning jaimfort med 2024. Dock ar det totala tappet fortsatt stort jamfort
med resandet innan omlaggningen. En utviardering av orsakerna till den stora minskningen ar
planerad under 2026.
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Kostnadstickningen har dock 6kat ordentligt mellan 2023 och 2025, framst beroende pa minskad
produktion (rakare linjestrackningar) samt en lagre prisniva i det nya trafikavtalet fran juni 2024.
Biljettintakterna har minskat jamfort med 2024, men prishojningar av biljetter under 2025 har
inneburit hogre intdkt per resande.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 802 792 790 774 757
Passagerarrakning (tusental) - 1334 1537 1428 1279
Validerade biljetter (tusental) 809 1051 1174 1127 1028
Valideringsgrad - 79% 76% 79% 80%
Biljettintakter (tusental) 8270 11317 12 809 13959 13562
Trafikkostnad (tusental) 31289 34 507 37914 34433 29921
Kostnadstackningsgrad 26,4% 32,8% 33,8% 40,5% 45,3%

Andelen som validerar sin biljett i Motala ligger runt 80%. En unik effekt som paverkar
valideringsgraden finns i Motala. Under Vatternrundan betalar Motala kommun for att
busstrafiken ska vara avgiftsfri. Detta innebir att inga biljetter valideras samtidigt som betydligt
fler an normalt reser och registreras av passagerarrikningssystemet. Denna avgiftsfria trafik
paverkade valideringsgraden negativt med cirka 2 procentenheter under 2024 och 2025. For 2023
var paverkan dnnu storre da den avgiftsfria trafiken varade under fler dagar.
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Validerade biljetter i stadstrafiken utgors till drygt halften av kunder med Vuxenbiljett. Ungdom
samt skolungdom utgor i sin tur drygt 30% tillsammans.

Vuxen 51.0%
Ungdom 23.3%
Pensionar 11.4%
Skolungdom 7.6%
Student 6.7%

Antalet trafikerade hallplatser i Motala stadstrafik var i slutet av 2025 59 fordelat pa 108 lagen. Av
dessa uppfyllde knappt tva tredjedelar minst tillganglighetsklass 2012.

Antalet hallplatser med fler d4n 20 pastigande uppgick till 40 och av dessa var 74% anpassade pa

lagst niva 2012.

Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatslagen med klassning
Alla hdllplatser i strdket/omrddet

TK 2022

Ingen klassning

TK 2015 30.6%

222% ’

TK 2012

Antal héllplatser: 59 - Antal héllplatslagen: 108 - Andel anpassade: 64 %

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Hdllplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i strdket/omradet

TK 2022 -
13.9%

Ingen klassning

26.4%

TK 2015

TK 2012

Antal hdllplatser: 40 - Antal héllplatsiagen: 72 - Andel anpassade: 74%

I tabellen nedan redovisas detaljer for samtliga linjer i Motala under 2025.

Linje | Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- |Netto- |Kostnads- |Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad | tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr

301 3 152 304 3209 6627 3419 48,4% 17,6 11,26
302 2 120 195 2123 4947 2 824 42,9% 12,1 14,51
303 2 196 325 3396 6 987 3591 48,6% 14,8 11,05
304 2 67 59 640 3323 2 683 19,2% 8,1 45,58
305 2 224 395 4178 7 826 3648 53,4% 14,6 9,24
312 0 0 2 17 211 194 8,0% - 123,36

Total 11 757 1279| 13562 29921 16 359 45,3% 14,3 12,79

Servicelinje 312 hade fram till och med juni 2024 ett dedikerat fordon som korde trafiken. Fran och
med juni ar det taxifordon fran den sarskilda kollektivtrafiken som kor denna linje. Servicelinjen
har inte passagerarrakning utan det ar manuell validering av biljetter med mobil lasare. Tyvarr ar
registreringen av biljetter bristfillig sa i verkligheten ar det fler som &ker med linjen, men eftersom
validerade biljett saknas kan inte intdkter allokeras till linjen.
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10.2.4 Finspang

I Finspang genomfordes en satsning pa stadstrafiken i juni 2022 vilket innebar ett kraftigt okat
utbud och battre geografisk tickning. Denna satsning har resulterat i en bra resandedkning efter
omlaggningen.

181 | Torstorp-Centrum-Ostermalm-Dunderbacken
182 | Mellangrind-Centrum-Harstorp

Resandet minskade nagot under 2025 samtidigt som kostnadstackningen okade.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 50 104 157 154 157
Passagerarrakning (tusental) - 59 92 103 99
Validerade biljetter (tusental) 21 48 76 86 78
Valideringsgrad - 81% 83% 83% 78%
Biljettintdkter (tusental) 339 718 1162 1451 1505
Trafikkostnad (tusental) 3063 3773 4724 4750 4459
Kostnadstackningsgrad 11,1% 19,0% 24,6% 30,5% 33,8%

Andelen héllplatser med fler 4n 20 pastigande som ar tillginglighetsanpassade ar hog i Finspang.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillginglighetsanpassade hallplatslagen med klassning
Alla hdliplatser i strdket/fomradet Haliplatser med fler én 20 pastigande pd vardagar i straket/omrddet
TK 2022 TK 2012
Ingen klassning ’
Ingen klassning ‘ 12.5%
TK 2022 H4.2%
35.4% .'3%

TK 2015 10.4%

TK 2015

TK 2012
Antal hdllplatser: 28 - Antal hiliplatsidgen: 48 - Andel anpassade: 65 % Antal hdllplatser: 14 - Antal hiliplatsldgen: 24 - Andel anpassade: 96%

Kundgruppen med flest resor ar Vuxen.

Vuxen 42.4%
Ungdom 17.5%
Skolungdom 17.2%
Pensiondr 14.9%
Student 7.9%
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Linje 181 ar huvudlinjen i titortstrafiken med trafik alla dagar. Linje 182 kompletterar dagtid pa
vardagar.

Linje | Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- Trafik- Netto- Kostnads- Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
181 1 112 66 1013 3369 2 356 30,1% 6,9 35,97
182 0 45 34 492 1090 598 45,2% 8,7 17,63
Total 1 157 99 1505 4459 2954 33,8% 7,4 29,71
10.2.5 Mijolby

I Mjolby finns tva linjer i tatorten. Linje 355 ar primart en matarlinje mellan stationen och Lundby
industriomrade (Toyota) samt Kungshogaskolan. Linje 357 ar en anropsstyrd servicelinje som kors
med fordon fran den sarskilda kollektivtrafiken.

355 | Kungshogaskolan-Lundby ind.omrade-Resecentrum
357 | Anropsstyrd servicetrafik

Utbudet har minskat de senaste aren, framst beroende pa nedlaggning av linje 354 under 2024.
Trafikkostnaden har minskat framst pa grund av det minskade utbudet vilket har resulterat i en
betydligt hogre kostnadstiackningsgrad.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 62 62 54 44 36
Passagerarrakning (tusental) - 85 94 75 71
Validerade biljetter (tusental) 38 74 80 69 68
Valideringsgrad - 87% 85% 92% 95%
Biljettintakter (tusental) 326 623 687 640 642
Trafikkostnad (tusental) 3638 4093 4180 3440 2320
Kostnadstackningsgrad 8,9% 15,2% 16,4% 18,6% 27,7%

Linje 355 trafikerar endast fyra hallplatser och 67% av lagena pa dessa hallplatser var anpassade.
Alla fyra hallplatserna hade fler 4n 20 péstigande under 2025.

Andel tillgadnglighetsanpassade héllplatslagen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsligen med klassning
Alla hdllplatser i stréket/omradet Hdliplatser med fler dn 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omrddet
Ingen klassning Ingen klassning
33.3% 33.3%
66.7% 66.7%
TK 2015 TK 2015
Antal hdllplatser: 4 - Antal hdliplatslagen: 6 - Andel anpassade: 67 % Antal hdllplatser: 4 - Antal hdllplatsidagen: 6 - Andel anpassade: 67%

Andelen med Vuxenbiljett ar drygt 75% pd linje 355 som framst ar arbetspendlare som kommer
med Ostgotapendeln till Mjolby station och sedan reser vidare till Lundby industriomrade.
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Vuxen 75.6%
Skolungdom 18.0%
Student 3.6%
Ungdom 2.2%
Pensiondr 0.6%

Linje 355 ar enda linjelagda trafik som finns kvar efter sommaren 2024. Anropsstyrda linje 357

finns ocksd, men denna linje kors med fardtjanstfordon och har lag validering av biljetter.

Linje | Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- Trafik- Netto- Kostnads- Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
355 1 36 69 622 2097 1474 29,7% 6,2 21,37
357 0 2 20 223 204 8,7% 88,00
Total 1 36 71 642 2320 1678 27,7% 6,4 23,53
10.2.6 Kisa

Tatortstrafiken i Kisa lades om i juni till att bli en anropsstyrd trafik som kors med
fardtjanstfordon fran den sarskilda kollektivtrafiken.

Kostnaden for trafiken sjonk rejilt nar den blev anropsstyrd. Resande och intidkter har ocksa
sjunkit, men detta speglar inte helt verkligheten. Validering av biljett ska ske av féraren pa en
mobil enhet, men detta verkar inte fungera optimalt s det har varit fa validerade biljetter efter
omlaggningen.

Linje |Fordon |Kilo- Antal Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter resande | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
290 0 0 1 10 52 43 18,4% - 34,31

10.2.7 Atvidaberg

I Atvidaberg #r det som tidigare &r en liten buss som kor linjelagd trafik mitt p& dagen. Liksom
under 2024 har det varit en del strul med tekniken ombord pa fordonet som anvinds i trafiken.

Detta 16stes under hosten 2025, men tyvarr saknas en del registrerat resande pa helaret.

Linje |Fordon |Kilo- Valid Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter biljetter |intakt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
287 1 44 3 56 1497 1441 3,8% 1,1 462,49
10.3  Regionala busstrak samt Ostgotapendeln

Ostgotapendeln dominerar i den regionala trafiken, bade riknat i utbud och antal resande.

Den regionala busstrafiken kors huvudsak mellan kommunhuvudorterna i Ostergotland. De flesta
straken har en kostnadstickningsgrad mellan 35 och 65 procent. Utbudet varierar mellan olika
strak fran ett 15-tal turer per vardag till 6-7 avgangar per timme i hogtrafik.

| Regionalt strak | For- |Turer | Passag | Valid. | Valid. | Biljett- | Trafik- | Kostn. | Nettok | Samhalls- |
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don rakning | biljetter | grad |intdkter | kostnad | tackn. pastig. nytta
Ant | Antal | 1000-tal | 1990- Tkr Tkr Kr Tkr
Ostgotapendeln 14| 39308 4 069 804 | 20% | 165848 | 282236 | 58,8% | 28,60 62 290
Finspang-Linkoping 6 6 796 107 100 93% 4367 | 13324 32,8%| 83,39 1166
Finspang-Norrkoping 15| 43377 735 657 | 89% | 26076| 39390| 66,2% | 18,11 10412
Kisa-Rimforsa-Linkdping 9| 23650 464 402 | 87%| 16057| 29826 53,8%| 29,66 4816
Linkoping-Norrk buss 10| 13717 333 310| 93%| 13682| 21183|64,6%| 22,53 5512
Motala-Linkoping 11| 26699 443 396 | 89% | 13962 | 32285|43,2%| 41,36 5015
Vadstena-Motala 41 22073 131 110| 85% 3620| 10541(34,3%| 52,99 536
Vadstena-Skann./Linkdp 3 15879 141 125 88% 4016 9086 | 44,2% | 35,85 795
Vald.vik-Séderk-Norrkdp 11| 43246 599 542 91%| 21533| 39832 54,1%| 30,54 6198
Atvidaberg-Linképing 7| 23537 372 320 86%| 12701| 24189|52,5%| 30,90 4721
Odeshég-Mjolby 4| 15150 129 115| 89% 4609| 13652 |33,8%| 70,12 559
Osterbymo-Tranas 2 8610 81 68| 85% 2 166 6849 | 31,6% | 58,07 328
Totalt 96 | 282 042 7 605 3948 | 52% | 288636 | 522391 | 55,3% | 30,74 | 102349
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10.3.1 Ostgdtapendeln

Ostgotapendeln binder samman linets fyra storsta kommuner samt Boxholm och Trands. Sedan
starten 1995 har resandet stindigt 6kat med undantag for pandemin da det blev ett hack i kurvan.

Viljan att validera ar 1ag hos kunderna som aker med taget, dar bara omkring 20% av de pastigande
validerar biljetten. Under 2023 har automatisk passagerarrikning installerats pa tagen och fran
och med fjirde kvartalet finns utrustningen pA alla tig. Antalet resande med Ostgétapendeln har
delvis uppskattats fram till och med tredje kvartalet 2023. Detta pa grund av lag valideringsvilja
samt helt avsaknad av valideringsutrustning fran och med 2020 till mitten av 2022. Fran och med
2024 mits resandet med automatisk passagerarrakning. Eftersom resandet har uppskattats de
tidigare aren finns en viss risk att det kan ha 6verskattats nagot, men det ar sannolikt inga stora
avvikelser mot det verkliga resandet.

Utbudet har legat pa ungefar samma niva sedan 2020. Minskningen av utbudet genomfordes i
december 2023 pa grund av ett sparbeting pa 18 mkr i kollektivtrafiken. Tva sena kvillstag pa
vardagar samt sondagstrafiken glesades ut pa formiddagar. Resandet 6kade nagot 2025 jamfort
med 2024.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 3726 3680 3624 3550 3499
Passagerarrakning (tusental) - 3598 4146 4027 4069
Validerade biljetter (tusental) 2492 1169 1268 1216 804
Valideringsgrad - 32% 31% 30% 20%
Biljettintdkter (tusental) 96323 | 147825| 167741| 165517| 165848
Trafikkostnad (tusental) 244124 | 269062| 266648 | 269983 | 282236
Kostnadstackningsgrad 39,5% 54,9% 62,9% 61,3% 58,8%

Den absolut storsta kundgruppen p4 Ostgotapendeln reser med Vuxenbiljett. Eftersom bara
omkring 20% av kunderna validerar sin biljett i biljettlisarna ombord ar risken att fordelningen av
kundgrupper blir missvisande. P4 Ostgotapendeln har i stillet kundvirdarnas och
kontrollgruppens biljettvisering som genomfors under fard anviants som underlag for att redovisa
fordelning av kundgrupper. Detta eftersom en storre andel av biljetterna da viseras (cirka 30%
2025) samt att man far alla kunder ombord pa aktuellt tig viserade. En tydlig skillnad mellan
kundernas biljettvalideringar och kundvardarnas visering ar att andelen Vuxen ar lagre och
Ungdom samt Student ar hogre vid kundvardarnas biljettvisering. Detta visar alltsa att andelen
ungdomar ar forre dn andelen vuxna som validerar sin biljett ombord.

Vuxen 53.9%
Ungdom 16.2%
Student 14.7%
Pensionar 9.3%

Skolungdom 5.9%

For att kora tagtrafiken en vardag gar det at 14 tag. Kostnadstackningen uppgick till knappt 60%
for 2025.

Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
Meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning Tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
op 14 3499 4069| 165848 | 282236| 116388 58,8% 103,5 28,60

www.regionostergotland.se 43 (89)


http://www.regionostergotland.se/

10.3.2 Finspdng-Linkdping

Trafiken mellan Finspang och Linkoping fick ett nytt upplagg fran och med juni 2022.
Utvecklingen av resandet sedan dess har inte riktigt motsvarat forvantningarna pa den stora
utbudsokningen, sd under 2024 gjordes en mindre utbudsminskning for att battre matcha
resandet. Dock ar det fortfarande en jamforelsevis 1ag kostnadstackning for en regional linje.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 339 433 501 471 455
Passagerarrakning (tusental) - 98 118 114 107
Validerade biljetter (tusental) 51 90 112 107 100
Valideringsgrad - 92% 95% 94% 93%
Biljettintakter (tusental) 1794 3310 4320 4328 4367
Trafikkostnad (tusental) 8414 12 585 14 071 13 486 13324
Kostnadstackningsgrad 21,3% 26,3% 30,7% 32,1% 32,8%

Resandet mellan Finspang och Linkoping utgors i stor utstrackning av arbetspendlare men dven en
del gymnasiependlare. Grundskoleresande sker ocksa i viss utstrackning mellan Skarblacka och
Kimstad/Norsholm. Arbetspendlingen sker i bdda riktningarna med 6vervikt fran Linkoping till

Finspéng.

www.regionostergotland.se

Vuxen 63.7%
Skolungdom 18.5%
Student 9.9%
Ungdom 4.5%
Pensionar 3.4%
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Linje 50 trafikerar totalt 26 héllplatser varav drygt 80% har tillgianglighetsklass 2012 eller hogre.
P& hallplatser med fler 4n 20 pastigande ar alla hallplatser tillganglighetsanpassade.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdliplatser i strdket/omrddet Haéllplatser med fler in 20 pastigande i straket/omradet
TK 2022 TK 2012
’ Ingen klassning TK 2022 .
1.5% 19.2% 15.8% 7.9%

1.5% TK 2012

TK 2015

TK 2015

Antal hdllplatser: 26 - Antal héllplatsiagen: 52 - Andel anpassade: 81 % Antal hdllplatser: 19 - Antal héliplatslagen: 38 - Andel anpassade: 100%

Som namns ovan motsvarar resandet inte det hoga utbudet vilket bland annat visar sig i
nettokostnaden per pastigande som ar den hogsta nivan i den regionala trafiken.

Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
Meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
50 6 455 107 4367 13 324 8 956 32,8% 15,8 83,39

10.3.3 Finspang-Norrk&ping

Aven i straket mellan Finspang och Norrképing genomfordes en trafikomliiggning i juni 2022. Det
tre expresslinjerna 40, 41 samt 42 slogs samman till en enda linje 40 som fick ett kraftigt 6kat
utbud. P4 landsbygdslinjerna 410 och 412 skedde mindre justeringar.

40 | Norrkoping-Finspang
410 | Norrkoping-Svartinge-Finspang
412 | Norrkdping-Svartinge

Resandedkningen har inte motsvarat utbudsékningen som gjordes 2022 dven om det skett en
O0kning av resandet fran 2022 till 2024. Dock minskade resandet nigot under 2025. Utbudet 2024
minskades nagot for att undvika att kora onddiga kilometer med fa kunder. Minskningen var dock
marginell och berorde i stor utstrackning forstarkningsturer dar det fanns ledig kapacitet.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 1089 1245 1382 1341 1336
Passagerarrakning (tusental) - 639 708 721 735
Validerade biljetter (tusental) 429 571 648 652 657
Valideringsgrad - 89% 91% 90% 89%
Biljettintdkter (tusental) 13 309 19 297 22 562 24 001 26 076
Trafikkostnad (tusental) 34 490 40303 41 960 39 680 39 390
Kostnadstackningsgrad 38,6% 47,9% 53,8% 60,5% 66,2%

Resandet domineras av kunder med Vuxen- samt Skolbiljett. Arbetspendling samt
gymnasiependling sker i bada riktningarna mellan Norrképing och Finspang. Pa strackan mellan
Svirtinge och Norrkoping ar andelen grundskoleelever tillsammans med gymnasieelever hog.
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Vuxen 45.1%
Skolungdom 31.5%
Ungdom 11.9%
Student 7.2%
Pensiondr 4.,2%

I straket trafikeras totalt 38 hallplatser varav 57% ar tillgianglighetsanpassade. 28 av 38 hallplatser
har fler 4n 20 pastigande per vardag och av dessa héllplatser ar 63% av lagena anpassade pa minst
niva 2012.

Andel tillginglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade h3llplatsligen med klassning
Alla hdliplatser i straket/omrddet Hdllplatser med fler dn 20 pdstigande pd vardagar i straket/omradet
TK 2022 TK 2022

3.9%

Ingen klassning
Ingen klassning

TK 2015

TK 2015
6.6%

' TK 2012

Antal hdllplatser: 38 - Antal hallplatsidgen: 76 - Andel anpassade: 57 % Antal hdllplatser: 28 - Antal hdllplatsidgen: 56 - Andel anpassade: 63%

TK 2012

Det storsta utbudet och hogsta resandet sker pa linje 40. Resandet i detta strak ar dubbelriktat,
alltsd manga som pendlar i bada riktningarna vilket gora att det blir bra kostnadstiackning tack vare
hog belaggning i de flesta fordonen under hogtrafik.

Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
Meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
40 8 731 389 14 125 20 450 6325 69,1% 18,2 16,24
410 4 505 270 9710 14 291 4581 67,9% 18,0 16,94
412 3 100 75 2241 4 648 2 407 48,2% 10,8 31,94
Total 15 1336 735 26 076 39 390 13 313 66,2% 16,9 18,11
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10.3.4 Kisa-Linkdping

Trafiken mellan Kisa och Link6ping omfattar fyra linjer. Tre linjer trafikerar hela vigen mellan
Kisa och Linkoping medan en linje endast trafikerar mellan Linkoping och Skeda. Utover
busstrafiken i straket finns Krosatagen som stannar i Kisa och Rimforsa samt Linkoping.
Ostgotatrafikens biljetter giller pa tigen, men trafiken kors i Kalmar Linstrafiks regi med
driftbidrag fran Region Ostergotland.

39 | Linképing-Rimforsa-Kisa 543 | Linkdping-Slaka-Skeda

540 | Linkoping-Skeda Udde-Rimforsa-Kisa 546 | Linkoping-Rimforsa-Kisa

Utbudet har 6kat nagot efter pandemin, fraimst beroende pa stort resande fran Rimforsa mot
Linkoping. Utbudet minskade nagot under 2025 beroende pa att en forstarkningsbuss till
Linkoping pa morgonen kunde tas bort pa grund av ndgot farre skolelever.

Resandet minskade nagot mellan 2024 och 2025.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 1208 1227 1241 1249 1239
Passagerarrakning (tusental) - 433 470 475 464
Validerade biljetter (tusental) 297 396 430 422 402
Valideringsgrad - 91% 92% 89% 87%
Biljettintakter (tusental) 8909 12 571 14111 15582 16 057
Trafikkostnad (tusental) 29223 32130 28 868 29 564 29 826
Kostnadstackningsgrad 30,5% 39,1% 48,9% 52,7% 53,8%

De flesta som reser med trafiken har en Vuxen-biljett men andelen skolelever ar ocksa hog i
straket. Det ar grundskoleelever (Rimforsa-Kisa och Brokind-Skeda Udde-Slaka-Linkoping) samt
gymnasieelever (till Linkoping) som reser med trafiken.

Vuxen 40.2%
Skolungdom 34.6%
Ungdom 11.3%
Student 8.1%
Pensionar 5.8%
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Totalt trafikeras 67 hallplatser i straket fordelat pa 127 lagen. Av dessa ar hilften av ldgena
tillganglighetsanpassade. 28 av hallplatserna i straket har fler an 20 pastigande och av dessa ar
91% anpassade.

Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatsligen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatsldgen med klassning
Alla hdllplatser i strdket/omrddet Héllplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i straket/omrdadet
TK 2022

TK 2022 Ingen klassning

‘. TK 2012
1.1% 9.3%
7.4%

TK 2015
50.4% Ingen klassning

«

TK 2012 TK 2015

Antal hdliplatser: 67 - Antal hdllplatsidgen: 127 - Andel anpassade: 50 % Antal hdliplatser: 28 - Antal hdliplatsidgen: 54 - Andel anpassade: 91%

Linje 39 ar huvudlinjen i straket med storst utbud och flest resande.

Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
39 6 680 275 10124 16 509 6 385 61,3% 22,3 23,22
540 1 431 128 4039 8 644 4 605 46,7% 17,2 35,86
543 0 24 14 245 681 435 36,1% 7,1 31,10
546 2 103 47 1648 3992 2344 41,3% 24,7 50,03
Total 9 1239 464 16 057 29 826 13 769 53,8% 19,6 29,66

10.3.5 Linkdping-Norrképing

Busstrafiken mellan Linkoping och Norrképing har haft samma strackningar under 2025 jamfort
med 2024. Linjerna trafikerar inte Resecentrum i ndgon av stdderna utan har andra malpunkter.
Syftet med busstrafiken &r att komplettera Ostgotapendeln och &r framst inriktad pa
arbetspendling da flera av linjerna har stora arbetsplatsomraden som mélpunkter (Saab,
Universitetssjukhuset, Mjardevi samt Vrinnevisjukhuset).

70 | Link6ping (US)-Norrkoping 74 | Linkoping (Saab)-Norrkoping
71 | Linkoping (Ekholmen)-Norrkoping 75 | Linkoping (Mjardevi)-Norrkoping
72 | Linképing-Norrképing (Vrinnevisjukhuset)

Utbudet har varit relativt konstant under den senaste femarsperioden. Resandet har 6kat kraftigt
efter pandemin dven om 6kningen 2024 var relativt liten. En delforklaring till det 6kade resandet
4r banarbeten och andra infrastrukturrelaterade problem for Ostgotapendeln vilket gor att kunder
valjer bussen i hogre grad. Linje 74 mellan Norrkoping och Saab i Linkoping utokades under 2025
fran tva till tre morgonturer pa grund av 6kat resande.

Kostnadstackningen o6kade rejilt mellan 2022 och 2023 framst beroende pa hogre resande men
aven ett nytt trafikavtal med lagre kostnader. Under 2025 har resandet minskat totalt sett pa
linjerna och dven kostnadstackningen har sjunkit nagot.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 671 666 668 658 656
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Passagerarrakning (tusental) - 286 344 353 333
Validerade biljetter (tusental) 187 267 326 329 310
Valideringsgrad - 94% 95% 93% 93%
Biljettintdkter (tusental) 6 599 9546 12 229 13428 13 682
Trafikkostnad (tusental) 20917 21727 19792 20 404 21183
Kostnadstackningsgrad 31,5% 43,9% 61,8% 65,8% 64,6%

Resandet under 2025 dominerades av kunder med Vuxenbiljett eftersom de flesta som reser med

trafiken mellan orterna ar arbetspendlare.

Vuxen
Student
Skolungdom
Ungdom
Pensionar

En stor andel av hallplatserna som linjerna trafikerar ar anpassade. Linjerna stannar generellt sett

80.3%
10.3%

4.6%
2.5%
2.3%

pa stora hallplatser med ménga pastigande vilket innebar hog anpassningsgrad.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdliplatser i strdket/fomradet

TK 2022

‘ Ingen klassning
7% 16.1% ‘

TK 2012

12.9%

TK 2015

Antal hdllplatser: 32 - Antal hilplatsidgen: 62 - Andel anpassade: 84 %
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Andel tillginglighetsanpassade hallplatslagen med klassning
Haliplatser med fler én 20 pastigande pd vardagar i straket/omrddet

TK 2022

Ingen klassning

TK 2012

TK 2015

Antal hdllplatser: 30 - Antal hiliplatsldgen: 59 - Andel anpassade: 88%
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Linje 70 ar den linje som har storst utbud och flest pastigande. Linje 71-75 ar linjer som tydligare ar
till for pendlare i specifika omraden, exempelvis Mjardevi och Saab.

Linje | Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- Trafik- Netto- Kostnads- Pastig/ | Nettok/
Meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
70 5 404 208 8631 12 258 3627 70,4% 23,8 17,41
71 1 73 26 1074 2232 1158 48,1% 17,8 44,77
72 1 27 13 566 1412 846 40,1% 27,0 62,81
74 1 53 36 1411 1583 172 89,1% 30,6 4,83
75 2 98 50 2 000 3698 1698 54,1% 26,7 34,16
Total 10 656 333 13 682 21183 7 502 64,6% 24,3 22,53

10.3.6 Motala-Borensberg-Linkdping

Busstrafiken mellan Motala och Linkoping uppratthélls till stor del for att trafikforsorja orterna
diaremellan.

Det finns totalt sju linjer i straket som trafikerar bade norr och séder om Boren. Linje 616
trafikeras endast natt mot fredag och l6rdag. Borensberg ar navet i trafiken dar anslutning finns
med linje 623 till Kvarn och Tjallmo.

52 | Linkdping-Borensberg-Motala 616 | Linkdéping-Borensberg
520 | Linkdping-Borensberg-Motala 617 | Linképing-Borensberg
614 | Borensberg-Klockrike-Fornasa-Motala 620 | Linkdping-Fornasa-Motala
615 | Borensberg-Motala

Det totala utbudet har legat pa ungefar samma niva sedan 2021 med en liten 6kning de senaste
aren. Resandet har 6kat ndgot under 2025 och detsamma géller kostnadstackningsgraden.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 1143 1146 1141 1159 1170
Passagerarrakning (tusental) - 410 438 432 443
Validerade biljetter (tusental) 282 371 397 398 396
Valideringsgrad - 91% 91% 92% 89%
Biljettintdkter (tusental) 7671 10 600 11749 12 827 13962
Trafikkostnad (tusental) 27 657 30344 30964 32 065 32285
Kostnadstackningsgrad 27,7% 34,9% 37,9% 40,0% 43,2%

De storsta kundgrupperna ar Vuxen och Skolungdom. Skolungdomarna utgors fraimst av
gymnasieelever.

Vuxen 49.1%
Skolungdom 26.8%
Ungdom 12.5%
Student 5.8%
Pensionar 5.8%

I straket trafikeras totalt 112 hallplatser fordelat pa 217 1agen. En stor andel av hallplatserna ligger i
landsbygdsmiljo med fa pastigande och anpassningsgraden ligger darfor pa endast 38%. Av de 112
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hallplatserna i straket ar det 42 som har fler 4n 20 pastigande och av dessa héllplatser ar det 86%
av lagena som ar anpassade pa lagst niva 2012.

Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatslagen med klassning Andel tillgidnglighetsanpassade héllplatslagen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omradet Hdllplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omrddet
T® 2022' TK 2022 l Ingen klassning
TK 2015 3.7% 9.9% 43.6% .
27.09, TK 2012

13.6%

Ingen klassning

7.4%
TK 2012‘

Antal hdllplatser: 112 - Antal hdllplatslagen: 217 - Andel anpassade: 38 % Antal hdllplatser: 42 - Antal hédliplatsidgen: 81 - Andel anpassade: 86%

TK 2015

Linje 520 har det storsta utbudet i straket och tillsammans med linje 52 och 620 kors linjen hela
viagen mellan Motala och Linkoping. Andelen resandet pa hela striackan mellan Motala och
Linkoping ar storst pa linje 52 som gar direkt fran Motala via Borensberg till Mjardevi, US och
Saab. Ovriga linjer har majoriteten av resandet pa delstriickor med storst resande mellan
Borensberg och Linkoping. Kostnadstiackningen ligger totalt pa drygt 43%.

Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr

52 3 167 90 2 807 6 308 3501 44,5% 31,2 38,77
520 3 607 227 7623 13919 6 296 54,8% 17,6 27,79
614 0 63 8 207 1097 890 18,8% 4,3 106,45
615 1 25 7 175 1516 1340 11,6% 4,9 202,83
616 0 7 2 53 120 67 44,1% 7,9 39,72
617 2 86 33 926 3628 2702 25,5% 13,3 83,08
620 2 216 77 2170 5698 3528 38,1% 15,5 45,78
Total 11 1170 443 13 962 32 285 18 323 43,2% 16,6 41,36
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10.3.7 Vadstena-Motala

Trafiken mellan Vadstena och Motala forandrades i juni 2024. Linje 612, som kor gamla riksvag 50
mellan Motala och Vadstena, blev enda linje pa hela strackan med 6kat utbud. Linje 613 som
tidigare ocksa kort mellan stidderna kortades av till att enbart kora mellan Motala och Féagelsta.

Utbudet har 6kat nagot efter omliaggningen 2024. Under 2025 6kade dven resandet vilket 4ven
gjorde att kostnadstackningen blev hogre.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 342 343 341 351 357
Passagerarrakning (tusental) - 124 126 120 131
Validerade biljetter (tusental) 86 110 111 106 110
Valideringsgrad - 89% 88% 89% 84%
Biljettintdkter (tusental) 2394 3476 3587 3205 3620
Trafikkostnad (tusental) 8 755 9883 10 965 10977 10 541
Kostnadstackningsgrad 27,3% 35,2% 32,7% 29,2% 34,3%

Kunder med Vuxenbiljett 4r den framsta gruppen (drygt 50%) som reser pa strackan.
Skolungdomar och da framst gymnasieelever som pendlar fran Vadstena till Motala utgor knappt
20% av de pastigande.

Vuxen 53.9%
Skolungdom 18.7%
Ungdom 13.2%
Pensionar 9.1%
Student 5.0%

Antalet trafikerade hallplatser i straket uppgar till 29 férdelat pa 56 ldgen. Av dessa lagen ar 36%
tillgdnglighetsanpassade. Héllplatser med fler dn 20 pastigande var 10 med 89% anpassningsgrad
av lagen.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsligen med klassning Andel tillginglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdliplatser i strket/fomradet Hdliplatser med fler én 20 pastigande pa vardagar i strdket/omrddet
TK 2022

Ingen klassning

TK 2022 ~
4 TK 2012
16.7% 1%
1.1%

54%

TK 2015
25.0%

5.4% 64.3%

TK 2012 ’

Ingen klassning

TK 2015

Antal hdllplatser: 29 - Antal hdllplatsidgen: 56 - Andel anpassade: 36 % Antal hallplatser: 10 - Antal hdllplatsidgen: 18 - Andel anpassade: 89%

Forandringen som genomfordes 2024 har under 2025 visat positiv utveckling pa resandet mellan
Motala och Vadstena.

[ Linje |Fordon |Kilo- | Passager. | Biljett- | Trafik- | Netto- |Kostnads- |Pastig/ |Nettok/ |
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meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
612 3 306 123 3411 8 683 5272 39,3% 7,0 42,73
613 1 51 7 209 1858 1649 11,2% 1,6 228,23
Total 4 357 131 3620 10 541 6921 34,3% 5,9 52,99

10.3.8 Vadstena-Skanninge-Linkdping

Trafiken i detta strak bestar av linje 65 mellan Vadstena och Linkoping med tva turer per vardag

samt linje 661 mellan Vadstena och Skdnninge som ar upplagd for anslutning till och fran

Ostgotapendeln i Skinninge i riktning Mjolby-Linkoping-Norrkoping. Resandet har okat under
2025 samtidigt som dven utbudet 6kat ndgot. Kostnadstackningen ligger kvar strax under 45% med

en liten 6kning

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 261 265 259 277 286
Passagerarrakning (tusental) - 119 135 138 141
Validerade biljetter (tusental) 73 106 121 124 125
Valideringsgrad - 89% 89% 90% 88%
Biljettintakter (tusental) 2041 2997 3373 3793 4016
Trafikkostnad (tusental) 6463 7 084 7 540 8 686 9 086
Kostnadstackningsgrad 31,6% 42,3% 44,7% 43,7% 44,2%

Manga pendlare, fraimst arbetspendlare och gymnasiependlare reser med linjerna. Resande med
linje 65 har ofta malpunkt i Mjardevi samt Universitetssjukhuset d& denna linje passerar dessa

omréaden.
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Vuxen 53.0%
Skolungdom 19.8%
Ungdom 12.3%
Pensionar 7.6%
Student 7.3%
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I straket trafikeras totalt 39 hallplatser varav drygt 40% ar tillganglighetsanpassade. 17 héllplatser
har fler 4n 20 pastigande pa vardagar och av dessa ar niastan 95% anpassade. En stor del av de
anpassade haéllplatserna ligger i Vadstena och Linkoping medan de flesta av de icke anpassade
hallplatserna ar landsbygdshallplatser med fa pastigande. 20 av strakets 39 hallplatser har farre dn
fem pastigande per dag.

Andel tillganglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatsldagen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omradet Hallplatser med fler in 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omradet
TK 2022 Ingen klassning

TK 2022

.l TK 2012

TK 2015
Ingen klassning
TK 2012 '
TK 2015
Antal hdllplatser: 39 - Antal hdllplatsidgen: 75 - Andel anpassade: 40 % Antal hdllplatser: 17 - Antal hdliplatsidgen: 31 - Andel anpassade: 94%

Linjerna i straket skiljer sig at i storlek pa alla nivéer. Linje 65 har dock relativt bra beldggning pa
sina tva turer, frimst pa morgonen ar det manga som reser med linjen.

Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
65 1 29 10 431 1453 1021 29,7% 20,5 100,21
661 2 258 131 3584 7633 4049 47,0% 8,5 30,85
Total 3 286 141 4016 9 086 5070 44,2% 8,9 35,85

10.3.9 Valdemarsvik-Sdderkdping-Norrképing

Linjerna i detta strak har varit oférandrade under 2025. En stor férandring gjordes under 2022
med okat utbud.

46 | Norrkoping-Soderkoping-Valdemarsvik 460 | Norrkoping-Soderkdping-Valdemarsvik
450 | Norrkoping-Soderkoping

Resandet 2025 har minskat nagot jamfort med 2024. Resandet ligger fortsatt under nivan for 2019
trots den stora satsningen 2022. Kostnadstiackningen for linjerna i straket 6kade under aret tack
vare hogre intakter samt aningen lagre kostnader.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 1495 1579 1641 1636 1620
Passagerarrakning (tusental) - 551 605 603 599
Validerade biljetter (tusental) 376 491 551 548 542
Valideringsgrad - 89% 91% 91% 90%
Biljettintakter (tusental) 12 636 17 505 19 856 20873 21533
Trafikkostnad (tusental) 37944 41219 40 253 40 164 39 832
Kostnadstackningsgrad 33,3% 42,5% 49,3% 52,0% 54,1%

Storsta kundgrupp i straket ar Vuxen, men dven en stor andel skolungdom &aker i trafiken.
Skolungdomarna ar framst gymnasieelever till Norrkoping, men dven grundskoleelever inom
Valdemarsviks kommun.
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Vuxen
Skolungdom
Ungdom
Student
Pensiondr

45.4%
27.5%
14.1%
7.2%
5.9%

Antalet trafikerade hallplatser i straket dr 44 och andelen anpassade hallplatslagen ar strax Gver
halften. 21 av de 44 hallplatserna har fler an 20 pastigande per dag och av dessa hallplatser ar

knappt 80% tillganglighetsanpassade.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsligen med klassning
Alla hdliplatser i strdket/omrddet

TK 2022

6.8%

TK 2015
29.5%

TK 2012

47.7% Ingen klassning

Antal hallplatser: 44 - Antal héllplatsidgen: 88 - Andel anpassade: 52 %

Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatsligen med klassning
Hdllplatser med fler @n 20 pdastigande pd vardagar i stréket/omrddet

TK 2022

I 13.6%

Ingen klassning

22.7%

1.4%
TK 2012

TK 2015

Antal hdllplatser: 21 - Antal hdliplatsldgen: 44 - Andel anpassade: 77%

Linje 46 och 460, som kors hela strackan och har storst utbud, har relativt lika nivaer pa
nyckeltalen, medan linje 450 som bara kor mellan Norrkoping och Soderkoping har hogre
kostnadstackning och lagre nettokostnad per pastigande.

Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
46 4 576 158 6937 13 232 6 295 52,4% 15,2 39,91
450 3 416 272 7 582 12 302 4720 61,6% 12,4 17,34
460 4 628 169 7014 14 298 7 284 49,1% 15,5 43,06
Total 11 1620 599 21533 39 832 18 299 54,1% 13,9 30,54
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10.3.10 Atvidaberg-Linképing

Trafiken mellan Atvidaberg och Linkoping utgérs av linje 30 och 530.

30 | Linkoping-Atvidaberg

530 | Linkdping-Bankekind-Grebo-Atvidaberg

Utbudet har 6kat ndgot sedan 2021 med en liten minskning 2025. Resandet har legat pa en stabil
nivad med endast sma forandringar mellan aren Kostnadstackningen forbattrades 2025 tack vare

betydligt hogre intakter.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 903 934 952 951 946
Passagerarrakning (tusental) - 371 388 380 372
Validerade biljetter (tusental) 258 334 353 337 320
Valideringsgrad - 90% 91% 89% 86%
Biljettintakter (tusental) 7917 10673 11354 12 203 12701
Trafikkostnad (tusental) 22 651 25 496 23 835 23626 24 189
Kostnadstackningsgrad 34,9% 41,9% 47,6% 51,7% 52,5%

Over hilften av kunderna i trafiken reser med Vuxenbiljett. Skolresandet Ar ocksa relativt stort
med bade gymnasie- samt grundskoleresande pa linjerna.

Vuxen 56.6%
Skolungdom 20.2%
Ungdom 11.0%
Student 6.4%
Pensionar 5.8%

Trafikerade héllplatser i stréket var 43 med 80 ligen och av dessa var knappt halften
tillganglighetsanpassade. Av hallplatser (21 st) med fler 4n 20 pastigande pa vardagar var 86%

anpassade.
Andel tillganglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omradet

TK 2022

5.0%

TK 2015
26.2%

Ingen klassning
15.0%

TK 2012

Antal hdllplatser: 43 - Antal héllplatsidgen: 80 - Andel anpassade: 46 %

Andel tillgédnglighetsanpassade héllplatsldgen med klassning
Hallplatser med fler dn 20 pdstigande pd vardagar i straket/omrddet

TK 2022

Ingen klassning

TK 2012

TK 2015

Antal hdllplatser: 21 - Antal hdliplatsidgen: 36 - Andel anpassade: 86%

De tv4 linjerna mellan Atvidaberg och Linkoping har en kostnadstickning som ligger strax éver
50%. Linje 30, som har det storsta utbudet och hogsta resandet, har ocksa den basta ekonomin.
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Linje | Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- Trafik- Netto- Kostnads- Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
30 4 545 238 8220 13683 5463 60,1% 17,6 22,97
530 3 401 134 4481 10 506 6 025 42,7% 13,4 44 98
Total 7 946 372 12701 24 189 11488 52,5% 15,8 30,90

10.3.11 Odeshdg-Mjolby
Mellan Odeshég och Mjélby kérs tva linjer, 68 via E4 och 680 via gamla E4 och Viderstad.

| 68 | Mjlby- Odeshsg

| 680 | Mjslby-Vaderstad-Odeshog-Hastholmen |

I juni 2024 gjordes en stor omlidggning av trafiken da fem linjer blev tva. Utbudet 6kade kraftigt i
samband med omlaggningen men resandet har tyvarr minskat darefter. Kostnaden for trafiken har

ocksa Okat, fraimst pa grund av det 6kade utbudet, men dven pa grund av nytt trafikavtal med

elbussar.
2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 470 470 469 514 562
Passagerarrakning (tusental) - 137 142 130 129
Validerade biljetter (tusental) 92 122 126 118 115
Valideringsgrad - 89% 89% 91% 89%
Biljettintdkter (tusental) 2 900 4094 4286 4422 4 609
Trafikkostnad (tusental) 9 058 10211 10931 12 615 13 652
Kostnadstackningsgrad 32,0% 40,1% 39,2% 35,1% 33,8%

Det ar framst kunder med Vuxenbiljett som reser i trafiken, men dven ménga skolelever och da

framst gymnasieelever.
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Vuxen 48.
Skolungdom  28.
Ungdom 10.
Pensionar 6.
Student 5.

9%
0%
7%
6%
9%
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I straket trafikeras 39 héllplatser. D4 en stor andel av hallplatserna ligger i gles landsbygdsmiljo ar
endast knappt 10% av lagena tillginglighetsanpassade. Av hallplatserna med fler 4n 20 pastigande
(8 st) ar knappt 40% av lagena anpassade.

Andel tillginglighetsanpassade hallplatslagen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatslagen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omradet Hdllplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i straket/omradet
TK 2015

TK 2012

TK 2015

Ingen klassning
Ingen klassning
Antal hdllplatser: 39 - Antal hdllplatsidgen: 75 - Andel anpassade: 9 % Antal héllplatser: 8 - Antal hdllplatsldgen: 14 - Andel anpassade: 36%

Linje 680 ar huvudlinjen i straket med linje 68 som kompletterande pendlingslinje f6r pendlare
fran Odeshog.

Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
Meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
68 1 60 12 525 1899 1375 27,6% 6,7 118,59
680 3 502 117 4 085 11753 7 668 34,8% 8,8 65,33
Total 4 562 129 4 609 13 652 9043 33,8% 8,5 70,12

10.3.12 Osterbymo-Trands

Ostergotlands sydligaste kommunhuvudort har bussforbindelse, i form av linje 630, med Trands
for anslutning till Ostgétapendeln och resa tillbaka in i lanet. Inga justeringar av denna trafik har
genomforts under den senaste femarsperioden.

Utbudet har varit i stort sett detsamma under hela den aktuella femarsperioden i tabellen.
Eftersom Region Jonkoping bidrar med pengar till trafiken pa linje 630 siarredovisas biljettintakter
samt kostnadstiackningsgrad baserad pa biljettintékter i tabellen nedan.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 292 292 291 291 290
Passagerarrakning (tusental) - 76 79 79 81
Validerade biljetter (tusental) 47 67 70 71 68
Valideringsgrad - 88% 88% 89% 85%
Biljettintakter (tusental) 929 1640 1790 1916 2 166
Intdkter totalt (tusental) 2258 3112 3338 3398 3495
Trafikkostnad (tusental) 5328 6 000 6 461 6 881 6 849
Kostnadstackningsgrad biljettintakter 17,4% 27,3% 27,7% 27,8% 31,6%
Kostnadstackningsgrad totalt 42,4% 51,9% 51,7% 49,4% 51,0%

I detta strék stér skolresandet for drygt 40% av allt resande. Det dr bdde grundskoleelever till
Osterbymo samt gymnasieelever till Tranas som reser med linjen. Andelen kunder med
Vuxenbiljett uppgar till knappt 30%
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Skolungdom 43.7%
Vuxen 28.4%
Ungdom 16.7%
Pensionar 7.1%
Student 4.1%

Linje 630 har 31 hallplatser inom Ostergdtlands lin fordelat pa 61 ligen varav 15% &r anpassade till
minst niva 2012. Antalet hallplatser med fler 4n 20 pastigande ar fyra och av dessa ar niastan 90%
av lagena anpassade. Hallplatser i Jonkopings lan redovisas inte har eftersom dessa faller utanfor
Region Ostergotlands ansvar.

Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatslidgen med klassning Andel tillgiinglighetsanpassade hallplatsligen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omradet Hdllplatser med fler an 20 pastigande pd vardagar i stréket/omradet

Ingen klassning
TK 2015 14.3% .
9.8%

TK 2012 - 4.9%
TK 2012

TK 2015
Ingen klassning

Antal hdllplatser: 31 - Antal hdllplatsiagen: 61 - Andel anpassade: 15 % Antal hdllplatser: 4 - Antal hdllplatsiagen: 7 - Andel anpassade: 86%

Eftersom linjen delvis kors inom Jonkopings lan bidrar Region Jonképing med medel for att
finansiera den (Intékt tillkop i tabellen). Kostnadstackningen i tabellen baseras pa biljettintakter
det vill sdga exklusive Region Jonkopings bidrag.

Linje | For- Kilo- Passager. | Biljett- Intakt Trafik- Netto- Kostn. | Pastig | Nettok
don meter rakning | intdkt tillkop | kostnad | kostnad |tackn | tur pastig
Ant 1000tal | 1000tal | Tkr Tkr Tkr Tkr Antal | Kr

630 2 289 81 2 166 1329 6 849 4683 | 31,6% 9,4 58,07
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10.4 Inomkommunala strdk

Fyra inomkommunala strak finns i Link6pings respektive Norrképings kommun.

Strak For- | Turer Passag |Valid. |Valid. |Biljett- |Trafik- | Kostn. | Nettok | Samhalls-
don rakning | bilj. grad |intdkt kostn tiackn. | pastig | nytta
Ant | Antal | 1000tal | 1000tal Tkr Tkr Kr Tkr
Arkos-O Husby-Norrkép 6 19 640 168 150 89% 5947 | 14813 40,1%| 52,74 715
Kolmarden-Krokek-Norrk 71 29023 371 321| 86%| 11903 | 22515 52,9% | 28,62 2 883
Ljungsbro-Linkdping 11 37 706 583 548 | 94%| 14393 | 26690 53,9% | 21,08 4535
Skarbl/Kimst-Norrkép 7| 37705 320 290 | 91% 8139 | 18559 43,9% | 32,59 1589
Totalt 31| 124074 1442 1308| 91%| 40381 | 82578| 48,9%| 29,26 9721

10.4.1 Arkdsund-Ostra Husby-Norrkdping

Trafiken pa Vikbolandet omfattar tva linjer.

| 440 | Norrkdping-Ljunga-O Husby-Arkésund | 444 | Norrkdping-Ljunga-Djurén |

Trafiken pa Vikbolandet fick ett 6kat utbud sommaren 2022 och resandet har okat varje ar sedan
dess. Aven kostnadstiackningsgraden har haft en positiv utveckling mycket tack vare det 6kade
resandet.

Utbudet 6kade under 2022 och 2023, men minskade négot under 2024 och 1ag pa ungefar samma
niva 2025. Minskningen berodde pé att vissa neddragningar gjordes i lagtrafik dar turer med lagt
resande konsoliderades.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 562 595 612 593 588
Passagerarrakning (tusental) - 132 145 156 168
Validerade biljetter (tusental) 92 111 126 142 150
Valideringsgrad - 84% 87% 91% 89%
Biljettintakter (tusental) 2 836 3886 4647 5298 5947
Trafikkostnad (tusental) 16 467 15993 15717 16 020 14 813
Kostnadstackningsgrad 17,2% 24,3% 29,6% 33,1% 40,1%

Skolresande i form av bade grundskole- samt gymnasieelever samt Vuxen star for knappt 40%
vardera av resandet.

Vuxen 37.7%
Skolungdom 37.2%
Ungdom 14.3%
Pensiondr 5.4%
Student 5.3%

Busstrafiken i straket trafikerar manga hallplatser, 71 stycken, fordelat pa 139 lagen. Pa dessa 71
hallplatser ar knappt 10% av lagena tillganglighetsanpassade. Antalet hallplatser med fler dn 20
pastigande uppgar bara till 9 stycken och av dessa var drygt 30% av ldgena anpassade. Straket gar
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till stor del genom glest befolkad landsbygd sa resandet pd méanga av hallplatserna ar mycket lagt.
Lite kuriosa ar att linje 440 ar linjen med flest hallplatser i Ostergétland, 60 stycken.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatslagen med klassning
Alla héliplatser i strdket/omradet

Hdliplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omrddet

TK 2022

TK 2015
TK 2022

Ingen klassning
TK 2015

Ingen klassning

Antal hdllplatser: 71 - Antal hillplatslagen: 139 - Andel anpassade: 9 % Antal hdllplatser: 9 - Antal hallplatslagen: 16 - Andel anpassade: 31%

Linje 440 ar huvudlinjen pa Vikbolandet som kompletteras med linje 444 nirmast Norrképing

Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
440 5 547 157 5637 13184 7 547 42,8% 9,1 48,10
444 1 41 11 309 1629 1319 19,0% 4,5 117,90
Total 6 588 168 5947 14 813 8 867 40,1% 8,6 52,74
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10.4.2 Kolmarden-Krokek-Norrkdping

Trafiken mellan Norrképing och Kolmarden lades om i juni 2022. Linje 433 via Stromsfors-
Krokek-Kolmarden fick nytt nummer, 420 och rejalt 6kat utbud. Linje 432 via Strandviagen och
hela vigen till Kvarsebo lades ner. En forkortad variant mellan Krokek och Aby via Strandvigen av
linje 432 ateruppstod i december 2023 med linjenummer 421. Den linjen grupperas dock in i det
Ostra landsbygdsomradet eftersom utbud och strickning inte lingre kompletterar linje 420.

Utbudet 6kade under 2022 tack vare satsningen pé nya linje 420 mellan Krokek och Norrkoping.
Aven resandet 6kade kraftigt efter omlaggningen aven om en liten minskning skett efter 2023.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 780 836 889 882 871
Passagerarrakning (tusental) - 332 380 375 371
Validerade biljetter (tusental) 215 282 330 325 321
Valideringsgrad - 85% 87% 87% 86%
Biljettintakter (tusental) 6287 9 086 11 009 11820 11903
Trafikkostnad (tusental) 21264 23417 23329 22 988 22 515
Kostnadstackningsgrad 29,6% 38,8% 47,2% 51,4% 52,9%

Kunder med Vuxenbiljett dr den storsta gruppen i straket, men dven skolungdomar utgor en stor
andel.

Vuxen 46.4%
Skolungdom 22.4%
Ungdom 19.4%
Student 7.1%
Pensionar 4.7%

Linje 420 trafikerar totalt 18 hallplatser fordelat pa 34 lagen varav 44% ar
tillganglighetsanpassade. Av de 18 hallplatserna har 15 fler 4n 20 péastigande pa vardagar och av
dessa dr 54% av lagen anpassade.

Andel tillganglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillgidnglighetsanpassade hallplatsldagen med klassning
Alla hallplatser i straket/omradet Hallplatser med fler an 20 pastigande pd vardagar i straket/omradet

TK 2015
TK 2015

39.3% 46.u% Ingen klassning
Ingen klassning
11.8%
14.3%
TK 2012
TK 2012
Antal hillplatser: 18 - Antal hdliplatsldgen: 34 - Andel anpassade: 44 % Antal héllplatser: 15 - Antal hdliplatslagen: 28 - Andel anpassade: 54%

Trafikutbudet pa linje 420 ar hogt och kostnadstackningen ligger pa knappt 53%.

Kostnads-
tackning

Kilo-
meter

Biljett-
intakt

Linje |Fordon Passager.

Pastig/ | Nettok/
rakning

tur pastig.

Trafik- Netto-
kostnad | kostnad
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Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
420 7 871 371 11903 22 515 10612 52,9% 12,8 28,62

10.4.3 Skarblacka/Kimstad-Norrkoping

Trafiken mellan Skarblacka och Norrkoping fick i juni 2022 ett helt nytt uppldagg. Huvudlinje blev
nya linje 480 fran Skarblacka via Kimstad och vidare till Norrkoping. Linje 482 som tidigare var
huvudlinje var tankt att 1aggas ner, men blev kvar efter politiskt beslut i sista stund, dock med
reducerat utbud. I stradket ingar ocksa linje 484 mellan Norsholm och Kimstad med anslutning till
och fran Ostgotapendeln.

480 | Norrkoping-Kimstad-Skarblacka 484 | Kimstad-Norsholm

482 | Norrkoping-Vij-Skarblacka-Vanga-Slagget

Utbudet totalt har 6kat nagot efter 2022 for att minska aningen 2025. Detta framst beroende pa att
de delar av trafiken med lagt resande fick minskat utbud eller togs bort. Pa strackan mellan
Skirblacka och Norrkoping 6kade dock utbudet. I december 2023 utokades utbudet pa linje 482
ytterligare en gang. Resandet minskade marginellt mellan 2024 och 2025 efter att tidigare ha okat
sedan omlaggningen 2022. Norrkopings kommun betalade mellan 2022 och 2024 en liten del av
kostnaden for linje 482 vilket kan utlasas i tabellen genom att ta skillnaden mellan Intakter totalt
och Biljettintakter.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 625 605 618 646 640
Passagerarrakning (tusental) - 251 291 316 320
Validerade biljetter (tusental) 183 224 268 299 290
Valideringsgrad - 89% 92% 95% 91%
Biljettintakter (tusental) 4118 5356 6 629 7 375 8139
Intdkter totalt (tusental) 4118 5393 6729 7 438 8139
Trafikkostnad (tusental) 20057 18 681 18 466 19 870 18 559
Kostnadstackning biljettintakt 20,5% 28,7% 35,9% 37,1% 43,9%
Kostnadstackningsgrad tot intdkter 20,5% 28,9% 36,4% 37,4% 43,9%
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Andelen skolelever som reser med trafiken ar hog. Det dr bade grundskoleelever som reser lokalt
mellan Norsholm/Kimstad och Skédrblacka, men aven gymnasie- och grundskoleelever till
Norrkoping. Storsta kundgrupp ar dock Vuxen med drygt 40% av validerade biljetter.

Vuxen 41.0%
Skolungdom 34.8%
Ungdom 14.2%
Pensionar 5.6%
Student 4.4%

I straket trafikerades totalt 58 hallplatser diar 23% av lagena var tillganglighetsklassade. Antal
héllplatser med fler 4n 20 pastigande var 18 stycken pa dessa var 59% av lagena anpassade.

Andel tillgidnglighetsanpassade héllplatsldgen med klassning Andel tillginglighetsanpassade héllplatslagen med klassning
Alla hdllplatser i strdket/omradet Hdliplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omrddet
TK 2022
TK 2022

TK 2015 3.6%
1.6%

TK 2012 ‘B'M 76.8%
Ingen klassning

Ingen klassning
TK 2015

TK 2012

Antal hdllplatser: 58 - Antal héllplatsidgen: 112 - Andel anpassade: 23 % Antal hdllplatser: 18 - Antal héliplatsidgen: 34 - Andel anpassade: 59%

Linje 480 ar huvudlinje mellan Norrkoping och Skirblacka vilket syns i den ekonomiska
sammanstillningen. Linje 482 som kompletterar 480 har ett betydligt 14gre utbud och en samre
kostnadstickning. Linje 484 som enbart kor mellan Kimstad pendeltagsstation till Norsholm har
ett mycket lagt resande i forhallande till sitt utbud.

Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
480 4 480 262 7 104 12 915 5812 55,0% 12,2 22,21
482 2 86 24 692 2961 2269 23,4% 8,2 93,01
484 1 74 34 343 2 683 2339 12,8% 2,5 69,52
Total 7 640 320 8139 18 559 10420 43,9% 8,5 32,59
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10.4.4 Ljungsbro-Linkdping

Trafiken mellan Linkoping och Ljungsbro ar fordelad pa tre linjer. Tva linjer forbinder centrala
Linkoping med Ljungsbro varav en av linjerna kors via Berg. Mellan US-Mjardevi och Ljungsbro-
Berg finns en kompletterande linje som endast kors i pendlingstid.

Forandringar genomfordes i trafiken i augusti 2025. Linje 521 slutade trafikera Bjorko i norra
delen av Ljungsbro samtidigt som linje 523 som endast kordes tidiga helgmorgnar och nattrafik
lades ner och ersattes av turer pa linje 522.

521 | Linkdping-Vreta Kloster-Ljungsbro
522 | Linkdping-Vreta Kloster-Berg-Ljungsbro
526 | US-Mjardevi-Ljungsbro-Berg

Trafiken mellan Ljungsbro och Linkdéping ar ett av ldnets tyngsta strék i antal resande.

Utbudet har legat pé en jamn niva under de senaste fem &ren. Kostnadstackningen okade kraftigt
2023 framst beroende pa okat resande och minskade kostnader. Kostnadsminskningen mellan
2022 och 2023 berodde framst pa nytt billigare trafikavtal. 2025 har resandet minskat och
kostnadstackningen sjunkit nagot.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 692 691 691 690 674
Passagerarrakning (tusental) - 586 657 617 583
Validerade biljetter (tusental) 409 539 590 586 548
Valideringsgrad - 92% 90% 95% 94%
Biljettintdkter (tusental) 8937 12 622 14 002 14 646 14393
Trafikkostnad (tusental) 27 824 28 995 26 195 26 334 26 690
Kostnadstackningsgrad 32,1% 43,5% 53,5% 55,6% 53,9%

Kunder med Vuxenbiljett dr den storsta gruppen f6ljt av resande med skolbiljett.

Vuxen 47.9%
Skolungdom 26.7%
Ungdom 13.7%
Pensionar 6.0%
Student 5.8%
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Linjerna i straket trafikerar totalt 43 hallplatser med 81 lagen. Av dessa 81 lagen ar 57%
tillganglighetsanpassade. Hallplatser med fler d4n 20 pastigande, som ar 31 till antalet, har en
anpassningsgrad pa 77%.

Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatsldgen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omrddet

TK 2015

Antal hallplatser: 43 - Antal hdllplatsldgen: 81 - Andel anpassade: 57 %

TK 2022

TK 2012

Andel tillgénglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Hdllplatser med fler an 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omradet

Ingen klassning

TK 2022

TK 2015

Ingen klassning

. TK 2012

Antal hdliplatser: 31 - Antal hdliplatsidgen: 57 - Andel anpassade: 77%

Huvudlinjerna ar 521 och 522 medan 526 ar en pendlingslinje direkt till Mjardevi och US. Linje
523 lades ner i augusti 2025. Kostnadstiackningen uppgar till knappt 54% for straket.

Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad | tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr

521 6 317 303 7577 13 640 6 063 55,6% 17,0 20,00
522 3 303 241 5961 10403 4442 57,3% 14,1 18,40
523 0 18 8 192 426 234 45,0% 6,6 28,84
526 2 36 31 662 2220 1558 29,8% 20,5 50,98

Total 11 674 583 14 393 26 690 12 297 53,9% 15,5 21,08
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10.5 Landsbygdsomrdden

Trafikeringsmassigt ar den i huvudsak inomkommunala landsbygdstrafiken indelad i fyra
landsbygdsomraden, Ostra, Mellersta, Vastra samt Sodra Ostergotland.

I den inomkommunala landsbygdstrafiken ar en stor andel av resenédrerna grundskoleelever och

utbud samt tidtabell 4r ofta anpassad efter skolans behov. Ovriga kunder som reser ir firre

eftersom det ar svart att uppratthalla ett tillrackligt bra utbud for den begransade befolkningen
som bor utmed linjestrackningarna pa landsbygden. De landsbygdslinjer som har flest resenérer
som inte ar skolelever dr de som trafikerar de lite storre tatorterna.

Nedan redovisas de olika landsbygdsomrédena nedbrutet per kommun. Link6pings kommun ar
uppdelad i tvd omraden eftersom landsbygdstrafiken ar klart mest omfattande dar.

Omrade For- | Turer Passag | Valid. Valid. | Biljett- | Trafik- | Kostn. | Nettok | Samhalls-
don rakning | bilj. grad |intakt kostn tackn. | pastig | nytta
Ant | Antal | 1000tal | 1000tal Tkr Tkr Kr Tkr
Finspang 5| 16474 89 79| 89% 2748 | 10252|26,8% | 84,65 15
Norrkdping 3| 21092 98 86| 87% 1734| 10202|17,0%| 86,38 167
Soderkdping 1 5141 16 14| 84% 374 3185|11,7% | 173,88 -5
Linkdping s6dra/6stra 4| 22258 155 142 | 91% 4147 | 16350 25,4% | 78,64 382
Vikingstad/Malmslatt 6| 17717 96 89| 93% 1949 | 11757 16,6% | 102,60 5
Motala 2| 10167 47 39| 82% 1398 6919 | 20,2% | 116,76 52
Mjo6lby/Boxholm 1 5676 31 28| 88% 859 3229 26,6%| 75,99 60
Kinda 2 5195 18 13| 72% 571 3781 15,1% | 175,10 -143
Atvidaberg 2 5163 16 13| 82% 525 3076 17,1% | 161,06 -89
Valdemarsvik 1 3452 10 7| 73% 290 1742 |16,7% | 147,87 -40
Totalt 27| 112335 576 508 | 88%| 14594 | 70494|20,7% | 97,03 403

Ydre och Odeshég sirredovisas i egen tabell eftersom trafiken p4 linje 631 i Ydre delfinansieras av
Region Jonkoping och linje 670 i Odeshog ir fran och med augusti 2024 ett kommunalt tillkop
som till 100% finansieras av Odesh6gs kommun (i samarbete med Tran4s). Tva nyckeltal for
kostnadstiackning redovisas for dessa tva linjer.

Omrade | For- | Turer | Passag | Valid. Valid. | Biljett- | Intakt | Trafik- | Ktack | Kostn. | Nettok | Samhalls-
don rakning | bilj. grad |intdkt |totalt |kostn |biljett |tackn. | pastig | nytta
Ant | Antal | 1000tal | 1000tal Tkr Tkr Tkr Kr Tkr
Ydre 12490 16 12| 78% 353 | 1532| 2424|14,6%| 63,2%| 129,34 21
Odeshog 1]1830 9 8| 91% 260| 2056| 1935|13,4% |106,3% | 186,53 11
Totalt 24320 25 20| 82% 613 | 3589 | 4359|14,1% | 82,3% |149,52 32

www.regionostergotland.se

67 (89)



http://www.regionostergotland.se/

10.5.1 Ostra landsbygdsomrédet

Ostra landsbygdsomradet omfattar landsbygdstrafiken i Finspangs, Norrkopings samt
Soderkopings kommun.

10.5.1.1 Finspdngs landsbygdstrafik

I Finspang genomfordes en omldggning av landsbygdstrafiken sommaren 2023. Nagra linjer fick
andrade strackningar och nagra delstrackor slutade trafikeras.

414 | Finspang-Hallestad-Skonnarbo

415 | Finspang - Hallestad - Ljusfallshammar - Grytgél - Hallestad - Finspang
416 | Finspang - Vistinge - Rejmyre

417 | Finspang-Lotorp-lgelfors

Forandringarna har gett en minskad kostnad och i stort sett oférandrat resande vilket bidragit till
att forbattra kostnadstackningen i trafiken.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 470 423 388 387 386
Passagerarrakning (tusental) - 86 87 91 89
Validerade biljetter (tusental) 92 84 81 84 79
Valideringsgrad - 97% 93% 93% 89%
Biljettintakter (tusental) 2156 2105 2279 2444 2748
Trafikkostnad (tusental) 11597 11511 11121 10963 10 252
Kostnadstackningsgrad 18,6% 18,3% 20,5% 22,3% 26,8%

Resandet i landsbygdstrafiken i Finspang domineras stort av skolungdomar och ungdomar vilka
tillsammans utgor nastan tre fjairdedelar av andelen som reser med trafiken. Landsbygdstrafiken ar
en viktig del i den inomkommunala skolskjutsen for grundskoleelever som reser in till Finspang.

Skolungdom 63.3%

Vuxen 18.1%
Ungdom 10.7%
Pensionar 5.5%
Student 2.4%

Landsbygdslinjerna i Finspangs kommun trafikerar totalt 82 hallplatser och av dessa ar 28% av
lagena tillginglighetsanpassade. Antalet héllplatser med fler dn 20 péstigande om dagen ar 11 med
22 lagen och av dessa lagen ar 95% anpassade. De tillgianglighetsanpassade lagen ligger framst i
Finspangs tatort, men dven nagra hallplatser pa landsbygden ar ombyggda.
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Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatslagen med klassning
Alla hdllplatser i strdket/omradet

TK 2022

44%
19.0%

TK 2015

TK 2012 -

Ingen klassning

Antal hdllplatser: 82 - Antal hdllplatsidgen: 137 - Andel anpassade: 28 %

Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatslagen med klassning
Hdliplatser med fler @n 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omrddet

TK 2022

Ingen klassning

TK 2012

TK 2015

Antal hdllplatser: 11 - Antal hdllplatsidgen: 22 - Andel anpassade: 95%

Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr

414 1 12 12 417 933 516 44,6% 16,8 42,07
415 1 142 33 1024 3103 2 080 33,0% 6,2 62,09
416 2 155 30 919 4001 3083 23,0% 4,5 103,99
417 1 78 13 389 2215 1826 17,5% 3,6 137,91

Total 5 386 89 2748 10 252 7 505 26,8% 5,4 84,65

10.5.1.2 Norrkdpings landsbygdstrafik

Landsbygdstrafiken i Norrkoping som inte ar kategoriserad i nagot regionalt eller inomkommunalt

strak utgors av tre linjer. Linje 470 trafikerar dven Soderkopings kommun mellan Vastra Husby

och Ostra Ryd.

421 | Aby - Krokek

429 | Resecentrum-Handeld-Braviken

470 | Norrkdping - Véstra Husby - Ostra Ryd

Utbudet har okat de senaste aren. Detta beroende pa omlaggningarna i landsbygdstrafiken 2022.
Linje 429 och 470 fick i samband med omliaggningen utokad trafik och linje 421 tillkom i december

2023 som en extra utokning efter ett politiskt initiativ och beslut.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 157 200 238 285 320
Passagerarrakning (tusental) - 78 84 90 98
Validerade biljetter (tusental) 56 67 74 82 86
Valideringsgrad - 86% 88% 91% 87%
Biljettintakter (tusental) 890 1151 1374 1478 1734
Trafikkostnad (tusental) 6309 7519 8163 9723 10 202
Kostnadstackningsgrad 14,1% 15,3% 16,8% 15,2% 17,0%

Resandet pa det tre landsbygdslinjerna utgors till 45% av kunder med Vuxenbiljett. Framst ar det

linje 429 som har stor andel pendlare med Vuxenbiljett.
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Vuxen
Skolungdom
Ungdom
Student
Pensiondr

Andel tillgidnglighetsanpassade hallplatsligen med klassning
Alla hdllplatser i strdket/omracdet

TK 2022

6.1%

TK 2015

17.2%

TK 2012 - 4.0%

Ingen klassning

Antal hdliplatser: 53 - Antal hdllplatsidgen: 99 - Andel anpassade: 27 %

48.2%
28.2%
14.1%
6.1%
3.3%

Andel tillgidnglighetsanpassade hillplatsligen med klassning
Hdllplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i straket/omrddet

TK 2022

Ingen klassning

17.4%
26.1%

8.7%
47.8% TK 2012

Antal hdlliplatser: 14 - Antal hdllplatsidgen: 23 - Andel anpassade: 74%

TK 2015

Linje 421 har ett mycket 1agt resande vilket speglar sig vil i intdkter och kostnadstackningsgrad.

Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
421 1 42 5 98 1442 1344 6,8% 1,6 272,60
429 1 64 33 422 2292 1870 18,4% 51 57,06
470 1 214 60 1214 6 469 5255 18,8% 5,2 87,09
Total 3 320 98 1734 10 202 8468 17,0% 4,6 86,38

10.5.1.3 Sdderkdpings landsbygdstrafik

Den inomkommunala landsbygdstrafiken omfattar tva linjer som utgér fran S6derkoping i varsitt

vaderstreck, 452 6sterut mot kusten samt 471 visterut mot Vastra Husby.

452 | Soderkoping-Mogata-S:t Anna-Lagno

471

Soderkoping-Vastra Husby

Utbudet har minskat nagot efter 2022, men detta ar framst en effekt av att linje 471 tidigare dven

trafikerade strickan Vistra Husby-Ostra Ryd.
aterfinns i Norrkopings landsbygdstrafik.

Den delstrackan har overtagits av linje 470 som

Trafiken har en l4g kostnadstiackning strax 6ver 10% med en nettokostnad pa strax under 3

miljoner kronor.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 111 93 79 79 78
Passagerarrakning (tusental) - 18 15 15 16
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Validerade biljetter (tusental) 17 15 13 13 14
Valideringsgrad - 87% 85% 86% 84%
Biljettintdkter (tusental) 256 266 263 303 374
Trafikkostnad (tusental) 3388 3348 2924 3259 3185
Kostnadstackningsgrad 7,6% 8,0% 9,0% 9,3% 11,7%

Skolungdom utgor den storsta gruppen resenirer pa det tva linjerna i landsbygdstrafiken.

Skolungdom 69.0%
Vuxen 18.5%
Ungdom 6.3%
Pensionar 3.6%
Student 2.6%

Andelen anpassade hallplatser ar 1ag, framst eftersom de flesta hallplatserna ar lokaliserade i gles
landsbygdsmiljo.

Andel tillginglighetsanpassade hallplatsligen med klassning Andel tillginglighetsanpassade hillplatsligen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omrddet Haliplatser med fler éin 20 pdstigande pd vardagar i strdket/omradet
TK 2015
TK 2012 ‘ Ingen klassning
&"--.

5.8%

TK 2015
TK 2012

Ingen klassning

Antal hdllplatser: 62 - Antal héliplatslagen: 121 - Andel anpassade: 15 % Antal hdllplatser: 9 - Antal héllplatslagen: 17 - Andel anpassade: 76%
Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
452 0 42 4 110 1387 1276 8,0% 1,8 317,07
471 1 36 12 263 1798 1535 14,6% 4,2 126,43
Total 1 78 16 374 3185 2812 11,7% 3,1 173,88
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10.5.2 Mellersta landsbygdsomradet

Mellersta landsbygdsomradet omfattar tvd omraden i Linkopings kommun, sédra och 6stra
Linkopings kommun samt Vikingstad/Malmslatt.

10.5.2.1 Linkdpings sbdra och 6stra landsbygd

Det s6dra och 6stra landsbygdsomradet i Link6pings kommun har en relativt omfattande trafik
framst pa linje 539, 555 och 566. Linje 566 tillkom 2024 i landsbygdsomradet efter att tidigare haft
ett eget strak. Data for linje 566 har ocksa lyfts in i de historiska vardena for 2020-2023 for att
historisk jamforelse ska vara mojlig. Linje 539 trafikerar dven en liten del av sin strackning inom
Atvidabergs kommun.

513 | Linkoping-Tallboda-Linghem-Gistad 555 | Linkoping-Nykil-Haraldsbo

539 | Linkdping-Askeby-Ortomta-Ringstorp-Bjorsiter 566 | Linkoping-Sturefors-Bestorp-Brokind

Utbudet har varit relativt oforandrat de senaste dren liksom resandet i trafiken.
Kostnadstickningen 6kade marginellt under 2025.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 641 644 644 653 657
Passagerarrakning (tusental) - 147 153 156 155
Validerade biljetter (tusental) 114 136 145 147 142
Valideringsgrad - 92% 95% 94% 91%
Biljettintakter (tusental) 2 640 3501 3875 4072 4147
Trafikkostnad (tusental) 15397 17 599 17 316 16 389 16 350
Kostnadstackningsgrad 17,1% 19,9% 22,4% 24,8% 25,4%

De som reser med linjerna i detta omrade har framst vuxenbiljett, men dven ménga skolelever
reser med trafiken.

Vuxen 42.3%
Skolungdom 34.5%
Ungdom 11.6%
Pensionar 6.3%
Student 5.4%

Linjerna i detta omrade trafikerar 125 héllplatser fordelat pa 239 lagen. Av dessa ldgen ar knappt
30% tillganglighetsanpassade. Hallplatser med fler d4n 20 pastigande var 31 under 2025 och pa
dessa var drygt 90% av lagena anpassade.
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Andel tillginglighetsanpassade héllplatsligen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omrdadet

TK 2015

TK 2022

TK2012 B

Antal hdliplatser: 125

Ingen klassning

- Antal hdllplatslagen: 239 - Andel anpassade: 29 %

Andel tillginglighetsanpassade héllplatsligen med klassning
Hdllplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i straket/omrddet

TK 2012

&

TK 2022

TK 2015

Antal hdllplatser: 31 - Antal hdliplatsidgen: 59 - Andel anpassade: 92%

Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr

513 0 111 19 456 2 269 1812 20,1% 3,6 96,87
539 1 203 38 1074 4661 3 587 23,0% 6,6 94,50
555 2 164 43 1071 4766 3694 22,5% 7,7 86,91
566 1 178 56 1546 4654 3109 33,2% 9,7 55,52

Total 4 657 155 4147 16 350 12 203 25,4% 7,0 78,64

10.5.2.2 Linkoping - Vikingstad och Malmslatt landsbygd

Landsbygdsomrédet Vikingstad och Malmslitt i Linkopings kommun omfattar totalt fem linjer.

552 | Vikingstad-Ulrika

574 | Vikingstad-Sjogestad-Lunnevad

571 | Vikingstad-Malmslatt

577 | Vikingstad-Mjardevi-Universitetssjukhuset

573 | Vikingstad-Vasterlosa-Bjorkeberg-Malmslatt

Utbudet har varit i det narmast oférandrat under de senaste fem aren. Resandet har efter
pandemin legat pa ungefar samma niva. Kostnaden 6kade under 2024 jamfort med 2023. Detta
framst beroende pé att trafiken i Vikingstad tidigare kordes i ett avtal med bussar stationerade i
Vikingstad men fran och med i juni 2024 utgar bussarna fran Link6ping vilket medfor hogre
kostnader i form av mer tomkorning. Anledningen till omlokaliseringen av bussarna var att mer
trafik skulle utga fran Linkoping i samband med att en trafikomliaggning planerades. Dock har
beslut om utredningen som kom fram till detta skjutits pa framtiden.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 279 278 275 272 271
Passagerarrakning (tusental) - 99 102 98 96
Validerade biljetter (tusental) 63 90 93 90 89
Valideringsgrad - 91% 91% 92% 93%
Biljettintakter (tusental) 1112 1702 1847 1924 1949
Trafikkostnad (tusental) 9210 9 660 9 606 11180 11757
Kostnadstackningsgrad 12,1% 17,6% 19,2% 17,2% 16,6%

Den storsta kundgruppen som reser med trafiken ar Vuxen f6ljt av Skolungdom.
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Vuxen 52.7%
Skolungdom 24.6%

Student 11.8%
Ungdom 8.9%
Pensionar 2.0%

Haéllplatser som trafikeras i stréket ar totalt 138 och av dessa var 13% av lagena
tillganglighetsanpassade. Av de hallplatser som hade fler an 20 pastigande per vardag var 90%
anpassade.

Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatsligen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade héllplatsldgen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omradet Hdllplatser med fler iin 20 pdstigande pd vardagar i strdket/omrddet
TK 2012

Ingen klassning -
6.7%
10.0%

TK 2022
\ 11%
Tk 2015 10.3% 2022 B
TK 2012 === 1% 87.5% Ingen klassning

TK 2015

Antal hdliplatser: 138 - Antal hdllplatslagen: 271 - Andel anpassade: 13 % Antal hdllplatser: 16 - Antal hdliplatsidgen: 30 - Andel anpassade: 90%

Linje 552 och linje 573 utmarker sig i strdket med 14g kostnadsgrad. Linje 552 &r tredje sémsta linje
i hela lanet avseende kostnadstackning och linje 573 kommer inte langt darefter. Ovriga linjer
ligger pa en hogre niva, framst eftersom dessa har fler pendlare och trafikerar storre méalpunkter.

Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr

552 0 77 7 174 2 467 2292 7,1% 3,2 343,61
571 2 42 25 440 2773 2334 15,8% 4,7 92,14
573 1 70 9 174 2131 1958 8,1% 3,7 213,41
574 1 44 21 379 2201 1822 17,2% 3,9 88,07
577 2 38 34 782 2185 1402 35,8% 13,5 41,57

Total 6 271 96 1949 11 757 9 808 16,6% 5,4 102,60
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10.5.3 Vastra landsbygdsomradet
Vistra landsbygdsomréadet omfattar landsbygdstrafik i Motala, Mjélby samt Boxholms kommun.

10.5.3.1 Motalas landsbygdstrafik

Landsbygdstrafiken i Motala lades till viss del om i juni 2024. Under 2025 har inga forandringar
skett.

623 | Borensberg-Kvarn-Tjallmo
628 | Motala-Nykyrka-Degeron-Godegard

Utbudet minskade under 2024 och 2025 pa grund av nedlaggning av linje 629. Resandet har pa
grund av detta minskat. Kostnaderna minskade ytterligare under 2025 tack vare ldagre kostnad i
trafikavtal samt minskat utbud vilket pa totalen medfort en hogre kostnadstackning.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 279 278 278 261 240
Passagerarrakning (tusental) - 55 53 46 47
Validerade biljetter (tusental) 40 48 46 41 39
Valideringsgrad - 88% 87% 88% 1
Biljettintdkter (tusental) 924 1223 1288 1229 1398
Trafikkostnad (tusental) 6994 7787 8618 7 964 6919
Kostnadstackningsgrad 13,2% 15,7% 14,9% 15,4% 20,2%

Skolungdom dominerar i trafiken med grundskoleelever till Motala respektive Borensberg, men
aven en del gymnasieelever.

Skolungdom 57.6%

Vuxen 21.6%
Ungdom 11.7%
Pensionar 7.0%
Student 2.0%

Totalt trafikeras 57 héllplatser av landsbygdslinjerna, varav 13% av lagen ar
tillgdnglighetsanpassade. Av héllplatser med fler 4n 20 péstigande som var tio till antalet var 81%
anpassade.
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Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatslagen med klassning Andel tillginglighetsanpassade hallplatsligen med klassning
Alla héliplatser i strdket/omrddet Héllplatser med fler dn 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omrddet

TK 2015 ’
TK 2012 . 7.6%
5.7%

Ingen klassning

TK 2015

Ingen klassning
TK 2012

Antal héllplatser: 57 - Antal hdllplatsldgen: 105 - Andel anpassade: 13 % Antal hdllplatser: 10 - Antal hdllplatsldgen: 16 - Andel anpassade: 81%
Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
623 1 109 23 715 3588 2873 19,9% 4,3 124,17
628 1 130 24 684 3331 2 647 20,5% 5,0 109,66
Total 2 240 47 1398 6919 5520 20,2% 4,7 116,76

10.5.3.2 Mjolby/Boxholm landsbygdstrafik

Landsbygdstrafiken i Mjolby och Boxholms kommun bestar av en linje 655 som kor mellan
kommunhuvudorterna via Stralsnés i norra Boxholms kommun.

Utbudet var fram till 2025 i princip oférdndrat, men efter nedlaggningen av linje 653 i juni 2024
har det minskat.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 178 178 181 147 115
Passagerarrakning (tusental) - 62 66 49 31
Validerade biljetter (tusental) 43 56 58 44 28
Valideringsgrad - 89% 88% 90% 88%
Biljettintakter (tusental) 920 1221 1345 1157 859
Trafikkostnad (tusental) 4083 4 609 5076 4182 3229
Kostnadstackningsgrad 22,5% 26,5% 26,5% 27,7% 26,6%
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Resandet pa linje 655 dominerades under 2025 av kunder med Vuxenbiljett men dven en hel del
skolungdomar reser med linjen.

Vuxen 45.4%
Skolungdom 23.3%
Ungdom 16.7%
Pensionar 5.7%
Student 4.9%

Hallplatserna pa linje 655 ar totalt 23 varav 20% ér tillganglighetsanpassade. Det var endast en
hallplats med fler dn 20 pastigande (Mjolby resecentrum) och den ar anpassad.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillgidnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdllplatser i strdket/omrddet Hdllplatser med fler dn 20 pdstigande pd vardagar i straket/omrédet
TK 2022

TK 2015

TK 2015

100.0%

TK 2012 OB

Ingen klassning

Antal hdllplatser: 23 - Antal héllplatsidgen: 44 - Andel anpassade: 20 % Antal hdllplatser: 1 - Antal héliplatsldgen: 1 - Andel anpassade: 100%
Linje |Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt Kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
655 1 115 31 859 3229 2371 26,6% 5,5 75,99
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10.5.4 Sodra landsbygdsomradet

I sodra landsbygdsomradet ingar trafik i Valdemarsviks, Atvidabergs, Kinda, Ydre samt Odeshogs
kommun.

10.5.4.1 Kinda landsbygdstrafik

Kindas landsbygdstrafik bestar av en enda linje, 545 mellan Kisa och Hycklinge via Horn. Sedan
2021 har bara smarre justeringar genomforts i utbudet och ekonomin i form av tackningsgrad har
varit relativt konstant under perioden.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 178 177 169 159 158
Passagerarrakning (tusental) - 17 16 18 18
Validerade biljetter (tusental) 15 16 16 15 13
Valideringsgrad - 94% 96% 82% 72%
Biljettintakter (tusental) 433 482 468 510 571
Trafikkostnad (tusental) 3150 3414 3175 3438 3781
Kostnadstackningsgrad 13,7% 14,1% 14,7% 14,8% 15,1%

Grundskoleelever som &ker fran Horn och Hycklinge till Kisa ar den stora resandegruppen pa
linjen.

Skolungdom 56.2%

Vuxen 23.1%
Ungdom 13.5%
Pensionar 5.6%
Student 1.6%

Antalet hallplatser som linjen trafikerade var under 2024 24 varav 5% av de 44 lagena var
anpassade. Tva hallplatser som linjen trafikerar hade fler an 20 pastigande och av dessa var tva
tredjedelar av lagena anpassade.

Andel tillgidnglighetsanpassade hallplatsligen med klassning Andel tillginglighetsanpassade hillplatsligen med klassning
Alla hallplatser i strdket/omrddet Haliplatser med fler éin 20 pdstigande pd vardagar i straket/omradet
TK 2022 . a5
95.5% TK 2022 66.7% 33.3% Ingen klassning
) Ingen klassning
Antal hdllplatser: 24 - Antal hédliplatslagen: 44 - Andel anpassade: 5 % Antal hdllplatser: 2 - Antal hdllplatslagen: 3 - Andel anpassade: 67%
| Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/ |
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meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
545 2 158 18 571 3781 3210 15,1% 3,5 175,10

10.5.4.2 Atvidabergs landsbygdstrafik

Landsbygdstrafiken i Atvidaberg bestar av tva linjer.

535 | Atvidaberg-Falerum

538 | Bjorsater-Bersbo-Atvidaberg

Utbudet pa det tva linjerna har inte forandrats de senaste fem aren. Trafiken blev billigare under

2024 framst tack vare ett nytt trafikavtal med lagre priser.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 99 99 97 96 96
Passagerarrakning (tusental) - 16 15 16 16
Validerade biljetter (tusental) 12 14 13 13 13
Valideringsgrad - 88% 90% 81% 81%
Biljettintakter (tusental) 288 356 392 472 525
Trafikkostnad (tusental) 3089 3425 3725 3568 3076
Kostnadstackningsgrad 9,3% 10,4% 10,5% 13,2% 17,1%

Linjerna har framst skolelever som resande. Over 70% av alla som reser med linjerna har en

skolbiljett.

Skolungdom
Vuxen
Ungdom
Pensionar
Student

72.6%
16.7%

7.4%
2.4%
0.8%

Totalt trafikeras 29 hallplatser och av dessa ar 15% av ldgen tillgdnglighetsanpassade. Av de
héllplatser som har fler dn 20 pastigande pa vardagar var alla lagen anpassade.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdliplatser i strdket/omradet

TK 2015
10.9%
Tk 2012 [ 3.6%

Ingen klassning

Antal hdllplatser: 29 - Antal hdllplatsidgen: 55 - Andel anpassade: 15 %

www.regionostergotland.se

Andel tillginglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Hallplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i stréket/omradet

TK 2015

100.0%

Antal hdllplatser: 4 - Antal hdllplatsidgen: 6 - Andel anpassade: 100%
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Linjerna har likartade kostnader, men linje 538 har fler resande och f6ljaktligen hogre intakter och
battre totalekonomi.

Linje |Fordon |Kilo- Passager. | Biljett- | Trafik- Netto- Kostnads- |Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intdkt kostnad | kostnad |tdckning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
535 1 50 7 218 1543 1325 14,1% 2,3 194,37
538 1 45 9 307 1533 1226 20,0% 4,1 135,88
Total 2 96 16 525 3076 2551 17,1% 3,1 161,06

10.5.4.3 Valdemarsviks landsbygdstrafik

Valdemarsviks landsbygdstrafik bestér av en linje, 464, mellan centralorten och kusten. Linjens
utbud har inte dndrats de senaste aren, dock har ekonomin forbattrats framst tack vare byte av
trafikavtal 2022 som sidnkte kostnaderna.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 66 66 66 66 65
Passagerarrakning (tusental) - 9 10 9 10
Validerade biljetter (tusental) 5 6 7 7 7
Valideringsgrad - 70% 75% 76% 73%
Biljettintdkter (tusental) 161 213 216 261 290
Trafikkostnad (tusental) 1886 1884 1801 1781 1742
Kostnadstackningsgrad 8,5% 11,3% 12,0% 14,7% 16,7%

Kunder med Vuxen- och Pensionarsbiljett ar de storsta kundgrupperna.

Vuxen 38.6%
Pensionar 26.8%
Skolungdom 23.8%
Ungdom 7.9%
Student 2.8%

Linjen trafikerar 26 hallplatser varav tva lagen var tillgdnglighetsanpassade. En héllplats,
Valdemarsviks busstation, har fler an 20 pastigande per dag och den ar tillginglighetsanpassad

Andel tillginglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillginglighetsanpassade hallplatslagen med klassning
Alla hdliplatser i strdket/fomradet Hdliplatser med fler éin 20 pdstigande pd vardagar i straket/omrddet
TK 2012

TK 2015

100.0%

Ingen klassning

Antal hdllplatser: 26 - Antal hdllplatsidgen: 50 - Andel anpassade: 4 % Antal hdllplatser: 1-Antal hdllplatsidgen: 1 - Andel anpassade: 100%
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Linje | Fordon | Kilo- Passager. | Biljett- Trafik- Netto- Kostnads- Pastig/ | Nettok/
meter rakning | intakt kostnad | kostnad |tackning tur pastig.
Antal | 1000-tal | 1000-tal Tkr Tkr Tkr Antal Kr
464 1 65 10 290 1742 1452 16,7% 2,8 147,87

10.5.4.4 Ydre landsbygdstrafik

Linje 631 kors mellan Osterbymo och Eksjé. Utbudet har inte forindrats de senaste fem &ren, dock
har redandet 6kat nagot fran 2022 och framat. Region Jonkoping finansierar en del av denna linje
sa darfor sarredovisas tva olika matt pa kostnadstiackningsgrad nedan.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 93 92 92 92 91
Passagerarrakning (tusental) - 12 13 14 16
Validerade biljetter (tusental) 6 10 11 12 12
Valideringsgrad - 82% 88% 88% 78%
Biljettintakter (tusental) 2 125 196 255 353
Intdkter totalt (tusental) 923 1136 1264 1400 1532
Trafikkostnad (tusental) 1739 1972 2171 2 388 2424
Kostnadstackningsgrad biljettintdakter 0,1% 6,3% 9,0% 10,7% 14,6%
Kostnadstackningsgrad totalt 53,1% 57,6% 58,2% 58,6% 63,2%
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Med linje 631 reser frimst skolelever, grundskoleelever till Osterbymo och gymnasieelever till
Eks;jo.

Skolungdom 63.1%

Vuxen 28.3%
Student 3.7%
Ungdom 3.1%
Pensionar 1.9%

Andelen héllplatser som dr anpassade &r 1ag. Enbart hallplatser i Ostergotland redovisas.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdllplatser i strdket/omrddet Hdliplatser med fler an 20 pdstigande péd vardagar i straket/omrddet
TK 2012

Ingen klassning

100.0%

Ingen klassning

Antal hdllplatser: 20 - Antal hdllplatsiagen: 39 - Andel anpassade: 5 % Antal hdllplatser: 1-Antal hdllplatsidgen: 1 - Andel anpassade: 0%

Region Jonkoping bidrar med finansiering av linje 631 for delen som kors i Jonkopings lan. For
2025 var bidraget knappt 1,2 mkr.

Linje | For- Kilo- Passager. | Biljett- Intdkt | Trafik- Netto- Kostn. | Pastig | Nettok
don meter rakning | intdkt tillkop | kostnad | kostnad |tackn | tur pastig
Ant 1000tal | 1000tal | Tkr Tkr Tkr Antal | Kr

631 1 91 16 353 1179 2424 2071 | 14,6% 6,4| 129,34
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10.5.4.5 Odeshdgs landsbygdstrafik

Landsbygdstrafiken i Odeshégs kommun bestar av linje 670 mellan Odeshog och Tranas. Beslut
fattades 2022 av Region Ostergotland om att l:igga ner linjen i juni 2024, men efter ett tillkdp av
Odeshégs kommun i samarbete med Trands kommun blev linjen kvar. Ostgétatrafiken hanterar
linjen som alla andra linjer i kollektivtrafiksystemet, men Odeshdgs kommun betalar alla kostnader
och tillgodoriknas biljetttintdkterna for trafiken.

Utéver linje 670 finns en anropsstyrd linje (671) som kors med taxi mellan Trehorna och Halan
vastra (utmed vagen mellan Odesh6g och Tranas). Denna anropsstyrda linje ansluter till och fran
linje 670 pa en morgontur och en eftermiddagstur.

Resandet har 6kat efter att Odeshdg tog 6ver betalningsansvaret for linjen. Utbudet har 6kat fran
tre till fem turer pa vardagar.

2021 2022 2023 2024 2025
Utbud km (tusental) 67 66 67 63 65
Passagerarrakning (tusental) - 4 4 6 9
Validerade biljetter (tusental) 3 3 3 5 8
Valideringsgrad - 89% 87% 89% 91%
Biljettintakter (tusental) 52 79 83 138 260
Intdkter totalt (tusental) 325 380 406 1084 2 056
Trafikkostnad (tusental) 1360 1529 1665 1621 1935
Kostnadstackningsgrad biljettintdkter 3,9% 5,2% 5,0% 8,5% 13,8%
Kostnadstackningsgrad 23,9% 24,9% 24,4% 66,9% 108,9%

Resande pd linje 670 ar framst skolelever. TillkGpet ar uttalat till for att locka fler gymnasieelever i
Odeshog att vilja gymnasieskolan i Tranas.

Skolungdom 72.0%

Vuxen 15.4%
Ungdom 5.8%
Student 4.1%
Pensionar 2.6%
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Det finns bara en anpassad héllplats p4 linje 670 i Ostergotland och det dr Odeshdgs Torg.
Haéllplatser i Jonkopings lan redovisas inte i trafikbokslutet.

Andel tillgdnglighetsanpassade hallplatslagen med klassning Andel tillginglighetsanpassade hallplatsldgen med klassning
Alla hdllplatser i straket/omrddet Hdllplatser med fler én 20 pdstigande pd vardagar i straket/omradet
TK 2015

2.7%

TK 2015

100.0%

Ingen klassning

Antal hdliplatser: 19 - Antal hdllplatsidgen: 37 - Andel anpassade: 3 % Antal hdllplatser: 1- Antal héllplatsligen: 1- Andel anpassade: 100%

Ekonomi och produktion for linje 670 samt for den anropsstyrda linje 671. Observera att antal
pastigande anges i Antal och inte 1000-tal som i 6vriga tabeller i bokslutet. Antalet resandet pa
linje 671 var endast 345 personer sa det hade inte kommit med i tabellen vid redovisning med
tusental.

Linje | For- Kilo- Passager. | Biljett- Intdkt | Trafik- Netto- Kostn. | Pastig | Nettok
don meter rakning | intdkt tillkop | kostnad | kostnad |tackn |tur pastig
Antal | 1000tal | Antal Tkr Tkr Tkr Tkr Antal | Kr
670 1 65 8730 260 1797 1888 1628| 13,8% 4,8| 186,53
671 0 0 345 0 0 47 47| 0,0% - -
Total 1 65 9 260 1797 1935 1675| 13,4% 4,8| 191,90

10.6  Nartrafik

Ett komplement till fraimst landsbygdstrafiken dr den anropsstyrda nartrafiken. Nartrafik kan man
resa med nar mélpunkten ligger langre bort an tva kilometer frdn narmaste hallplats. Nartrafiken
ar inte utformad for pendling under morgon och eftermiddag eftersom det ar taxifordon som
anvands och dessa behovs i skol- respektive fardtjansttrafiken under dessa tider.

Resandet 6kade under 2022 och 2023 men har direfter minskat under 2024 och 2025. Okningen
2022 och 2023 var dels en effekt av dterhamtning efter pandemin dels en effekt av utokad
Nartrafik pa grund av nedlagd linjetrafik under 2022. Vad minskningen under det tva senaste aren
beror pa ar lite svart att siga, men de storsta minskningarna har skett i Linkoping och Norrképing.
Ekonomin har forbattrats i Nartrafiken, frimst beroende pa en justering av biljettpriset samt nya
trafikavtal fran juli 2025.

2021 2022 2023 2024 2025
Resande (bokade resor) 11134 16 888 19 359 17 955 16 078
Kostnadstackningsgrad 8,6% 8,3% 8,4% 7,6% 11,0%

Nairtrafiken fordelad per kommun under 2025 redovisas i tabellen nedan. Nettokostnaden
(kostnad minskad med biljettintdkt) per resa 1dg under 2025 pa 414 kr, en minskning med 79
kronor jamfort med 2024. Dyrast per resa var Nartrafiken i Finspang, Soderkoping och
Valdemarsvik och billigast i Odeshdg och Norrképing.

‘ Kommun ‘ Bokade resor ’ Biljettintakter ’Trafikkostnad ’ Kostn.tackn ‘ Nettokost/resande ‘
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Antal kr kr kr

Boxholm 927 46 482 500 710 9,3% 490
Finspang 216 9166 144 753 6,3% 628
Kinda 411 20556 183 209 11,2% 396
Linkdping 890 45 064 426572 10,6% 429
Mijolby 993 45 442 340483 13,3% 297
Motala 1154 60 307 482 885 12,5% 366
Norrkoping 4084 212 394 1394 221 15,2% 289
Soderkodping 2147 112371 1523937 7,4% 657
Vadstena 1692 90 902 620 698 14,6% 313
Valdemarsvik 1367 68 051 986 175 6,9% 672
Ydre 439 20322 179 223 11,3% 362
Atvidaberg 1080 50 635 461 660 11,0% 381
Odeshég 678 38 098 230257 16,5% 283
Totalt 16 078 819 790 7474783 11,0% 414
10.7  Skargdrdstrafik

Skargardstrafiken trafikeras med bat i tre omraden utmed den 6stgotska kusten. Trafiken ar
anropsstyrd men med fasta avgangstider enligt tidtabell. Skargardstrafiken ar till skillnad mot
Nartrafiken mojlig att pendla med. Kostnadstiackningen ar pa en lag niva, men har okat rejalt
mellan 2024 och 2025, frimst beroende pa en justering av biljettpriset.

2021 2022 2023 2024 2025
Resande (bokade resor) 19 379 20920 21577 22 047 20918
Kostnadstackningsgrad 3,7% 3,6% 3,6% 3,9% 6,0%

Nettokostnaden for en resa i skargardstrafiken landade under 2025 pa 698 kronor, en minskning
med 52 kr jamfort med 2024. Dyrast var resorna i Soderkopings skiargard dir en resa landade pa
hela 1 710 kronor. Anledningen till att kostnaden per resa ar sa pass hog i Soderkopings skargard
beror pa att det ar f& som reser, men det behovs fortfarande en bét for att uppratthélla trafiken.

Omrade Bokade resor | Biljettintdakter | Trafikkostnad |Kostn.tickn | Nettokost/resande
Antal kr kr Kr
Arkésund 7 661 337575 4272581 7,9% 514
S:t Anna 2098 89390 3677 882 2,4% 1710
Gryt 11159 499 763 7577 284 6,6% 634
Totalt 20918 926 728 15 527 747 6,0% 698
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11

Samlad linjestatistik

11.1  Linjedetaljer
Linje Fordon |Kilo- Pastigande Biljett- Intakt Intdkter Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/ | Samhills- B|A|G
meter Passagerar- |intdkter tillkop totalt kostnad kostnad tackning | tur pastig. |nytta e|r |y
Antal Antal rakning Kronor Kronor Kronor Kronor Kronor Andel Antal | Kronor | Kronor f|bm
Ostgotapendeln 14| 3499 301 4069019| 165847599 0| 165847599 | 282235711| 116388112 58,8% | 103,5 29,00 62290460 | 5| 5| 5
1 Linkdping 9 587 409 1580 369 19276 881 0 19276 881 31645 542 12 368 660 60,9% 30,4 8,00 3862044 | 5|5 5
2 Linkoping 5 311189 714 847 8711794 0 8711794 15935 040 7223 246 54,7% 17,1 10,00 1652200 4| 4| 4
3 Linkoping 7 358 982 1359592 16 872 675 0 16 872 675 19 636 393 2763718 85,9% 26,8 2,00 3527897 | 5| 4|5
4 Link6ping 5 382516 1225 250 15101 396 0 15101 396 18 298 235 3196 840 82,5% 28,6 3,00 3654811| 4| 4| 4
5 Linkoping 9 838 016 1914 492 23134787 0 23134787 38 168 689 15033 902 60,6% 37,6 8,00 5705855| 5| 5|5
6 Linkoping 6 454 926 677 925 8822 006 0 8822 006 19328273 10506 267 45,6% 16,0 15,00 1862287 |5|5| 5
10 Linkoping 10 699 789 792124 10322 632 0 10322 632 28 675 533 18 352 900 36,0% 26,2 23,00 2665838 | 5| 5| 5
11 Linkoping 3 168 260 418 786 5194 057 0 5194 057 9525570 4331513 54,5% 12,0 10,00 708383 | 4| 3| 4
12 Linkoping 4 189 990 565 599 6 892 903 0 6 892 903 10 691 257 3798 354 64,5% 25,4 7,00 1489576 | 4| 3| 3
13 Linkoping 6 434 649 834792 10307 147 0 10307 147 20719 362 10412 215 49,7% 23,2 12,00 1876336| 4| 5| 5
14 Linkoping 4| 428093 778 113 9 784 508 0 9 784 508 18 481 378 8 696 870 52,9% 25,9 11,00 1598111| 5| 5| 5
15 Linkoping 3 231 690 376 179 4794 325 0 4794 325 10593 594 5799 269 45,3% 14,3 15,00 856188 | 4| 4| 4
16 Linkoping 5 465 364 700 669 8 704 906 0 8 704 906 20590 162 11 885 256 42,3% 23,8 17,00 1412979| 4| 4] 4
17 Linkoping 3 348 713 553320 6 879 789 0 6 879 789 13944242 7 064 452 49,3% 18,8 13,00 904893 | 4| 4| 4
18 Linkoping 3 175021 322240 4 039 085 0 4 039 085 9495 524 5456 439 42,5% 11,0 17,00 361332| 3| 2| 3
20 Linkoping 2 29 288 84 555 969 010 0 969 010 3036414 2 067 404 31,9% 19,0 24,00 283251 | 1| 1| 1
21 Linkoping 2 25022 51393 558 776 0 558 776 2 947 886 2389110 19,0% 12,1 46,00 97540 | 1| 1| 1
22 Linkdping 1 33241 63 330 836 315 0 836 315 2018 352 1182038 41,4% 28,3 19,00 231736| 1| 1| 1
26 Linkdping 1 130983 189 959 2 306 449 0 2 306 449 4909 460 2603011 47,0% 28,2 14,00 572678 | 2| 3| 2
2 Norrkoping 11 634 120 3188771 35 654 887 1872 585 37 527 472 47 958 967 12 304 080 74,3% 51,7 4,00 13659262 |5|5]| 5
3 Norrkoping 8 545 561 2220014 25 600 962 1872585 27 473 547 41295 142 15694 180 62,0% 36,4 7,00 4879747|5| 5| 5
10 Norrkoping 7 615 462 1027 306 11 426 259 0 11 426 259 28 990 159 17 563 900 39,4% 25,8 17,00 3798677 | 5|5 5
11 Norrkoping 6 331926 910315 10342 618 0 10342 618 19546 792 9204174 52,9% 24,3 10,00 2512529 | 5| 5|5
12 Norrkoping 9 724 813 952 032 10926 959 0 10926 959 38 462 431 27 535 472 28,4% 24,0 29,00 3130363|5|5| 5
13 Norrkoping 6 524 822 704 628 8268 650 0 8268 650 26 395 649 18 126 999 31,3% 17,9 26,00 1842699| 5| 5| 5
21 Norrkoping 1 36 240 141 463 1399611 0 1399611 2 866 106 1466 496 48,8% 8,9 10,00 275767 | 1| 1| 1
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30 4 545 134 237 834 8219781 0 8219781 13683071 5463 290 60,1% 17,6 23,00 3659294 3|3| 3
39 6 680175 275 020 10123 861 0 10123 861 16 508 999 6385 138 61,3% 22,3 23,00 3704660( 3| 4| 3
40 8 730 567 389 357 14 125 216 0 14 125 216 20450 105 6 324 888 69,1% 18,2 16,00 7003044 3| 3| 3
46 4 575 880 157 749 6 936 577 0 6 936 577 13231881 6295 304 52,4% 15,2 40,00 2010389 | 2| 3| 2
50 6 454901 107 399 4367 262 0 4367 262 13323 650 8 956 388 32,8% 15,8 83,00 1165837 | 3| 3| 3
52 3 166 769 90 306 2 807 230 0 2 807 230 6 308 237 3501 008 44,5% 31,2 39,00 2059442 | 1| 1|1
65 1 28 611 10190 431 466 0 431 466 1452 640 1021174 29,7% 20,5| 100,00 228025| 1| 1| 1
68 1 59 804 11593 524 546 0 524 546 1899414 1374 868 27,6% 6,7 119,00 65130 | 1| 1| 1
70 5 404 130 208 342 8 630 964 0 8 630 964 12 258 338 3627374 70,4% 23,8 17,00 3446629 | 1| 1| 1
71 1 73 160 25 869 1073923 0 1073923 2231990 1158 067 48,1% 17,8 45,00 386014 | 1| 1| 1
72 1 27 287 13 464 566 077 0 566 077 1411722 845 645 40,1% 27,0 63,00 232532 1] 1|1
74 1 53321 35640 1410891 0 1410891 1582990 172 099 89,1% 30,6 5,00 543664 | 1| 1| 1
75 2 98 459 49719 2 000 002 0 2 000 002 3698 446 1698 444 54,1% 26,7 34,00 903453 | 1| 1| 1
129 0 0 172 0 0 0 14 676 14 676 0,0% - 85,00 -/ 0] 0] 0
141 0 1199 5 345 58 640 0 58 640 61718 3079 95,0% 29,2 1,00 25873 | 1| 1| 1
181 1 111752 65517 1013 009 0 1013 009 3369 372 2 356 362 30,1% 6,9 36,00 -224756 | 3| 3| 3
182 0 45 262 33894 492 318 0 492 318 1089 834 597 516 45,2% 8,7 18,00 -67473| 2| 1| 2
190 0 0 2630 27 636 290 357 317993 580 713 553 078 4,8% -| 210,00 -/ 0] 0|0
191 0 0 4751 50616 651 009 701 625 1302019 1251402 3,9% -| 263,00 -/ 0] 0|0
232 0 4040 13 876 168 076 0 168 076 171794 3718 97,8% 32,4 0,00 65188 | 1| 1| 1
240 0 1514 5443 59 733 0 59 733 266 611 206 878 22,4% 7,4 38,00 8188 | 1| 1| 1
241 0 1263 1785 20861 0 20861 48 669 27 808 42,9% 9,8 16,00 25421 1|1] 1
243 0 3475 29 369 319790 0 319790 389 165 69 375 82,2% 17,8 2,00 65176 | 1| 1| 1
249 2 3454 12 500 143 316 0 143 316 1351777 1208 461 10,6% 34,2 97,00 50708 | 1| 1| 1
250 0 1492 675 8484 0 8484 44 403 35919 19,1% 1,1 53,00 2826 1| 1| 1
287 1 43749 3115 56 194 0 56 194 1496 851 1440 657 3,8% 1,1| 462,00 -134267| 3| 3| 3
290 0 0 1244 9 609 0 9 609 52285 42 676 18,4% - 34,00 -/ 0] 0|0
301 3 151973 303513 3208 673 0 3208 673 6627 224 3418552 48,4% 17,6 11,00 265007 | 4| 4| 4
302 2 119 508 194 582 2122946 0 2122946 4947 136 2824189 42,9% 12,1 15,00 146780 4| 3| 3
303 2 195 547 325081 3396 051 0 3396 051 6 987 069 3591018 48,6% 14,8 11,00 473910| 4| 4| 4
304 2 66 610 58 866 639512 0 639 512 3322573 2683 061 19,2% 8,1 46,00 -3139| 2| 2| 2
305 2 223512 394 962 4177961 0 4177961 7 825 839 3647 877 53,4% 14,6 9,00 358455| 5| 4| 5
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312 0 0 1572 16 776 0 16 776 210693 193917 8,0% -| 123,00 0|0|O0
355 1 35673 68 992 622 498 0 622 498 2096 781 1474283 29,7% 6,2 21,00 17900| 3| 2| 2
357 0 0 2314 19 513 0 19 513 223 140 203 626 8,7% - 88,00 0|0|0
410 4| 505294 270453 9710084 0 9710084 14 291 036 4580 952 67,9% 18,0 17,00 2798104|5|5]| 5
412 3 100 104 75379 2241070 0 2241070 4 648 398 2 407 328 48,2% 10,8 32,00 611104| 2| 3| 3
414 1 11952 12 277 416 614 0 416 614 933 075 516 461 44,6% 16,8 42,00 33222 1| 1|1
415 1 141 898 33495 1023624 0 1023624 3103 449 2079 824 33,0% 6,2 62,00 33718 | 3| 3| 3
416 2 154 798 29643 918 662 0 918 662 4001176 3082515 23,0% 4,5| 104,00 -5927| 2| 3| 2
417 1 77 563 13241 388 641 0 388 641 2214725 1826 084 17,5% 3,6 138,00 46264 | 2| 2| 2
420 7| 870773 370 840 11903 332 0 11903 332 22515433 10612 101 52,9% 12,8 29,00 2882945| 4| 5| 4
421 1 41930 4929 97 852 0 97 852 1441 500 1343 648 6,8% 1,6| 273,00 -11831| 2| 2| 2
429 1 63 992 32762 422 104 0 422 104 2 291 666 1 869 562 18,4% 5,1 57,00 73603 | 1| 1| 1
440 5| 546995 156 913 5637 228 0 5637 228 13184 337 7 547 109 42,8% 9,1 48,00 699436 | 4| 4| 4
444 1 40 820 11191 309 499 0 309 499 1628971 1319 473 19,0% 4,5| 118,00 15067 | 1| 2| 2
450 3 416 273 272 253 7581790 0 7 581790 12 302 039 4720 248 61,6% 12,4 17,00 3042622 | 4| 4] 4
452 0 42214 4025 110494 0 110494 1386 688 1276 195 8,0% 1,8| 317,00 -33295| 2| 2| 3
460 4 627 545 169 155 7014 165 0 7014 165 14 297 876 7283711 49,1% 15,5 43,00 1144613| 4| 5| 5
464 1 65 222 9817 290 336 0 290 336 1741941 1451 605 16,7% 2,8| 148,00 40410 1) 1| 1
470 1| 213630 60 336 1213684 0 1213684 6 468 526 5254 842 18,8% 5,2 87,00 104846 | 4| 4| 4
471 1 35735 12 144 263 052 0 263 052 1798 381 1535 329 14,6% 4,2 126,00 27939 2| 2| 2
480 4| 479936 261719 7 103 564 0 7 103 564 12 915 304 5811739 55,0% 12,2 22,00 1483124| 4| 5| 4
482 2 85 833 24 397 691 710 0 691 710 2960 794 2269 084 23,4% 8,2 93,00 146447 | 3| 3| 3
484 1 74 456 33 647 343 401 0 343 401 2 682 696 2 339 295 12,8% 2,5 70,00 -40473| 2| 3| 2
486 1 35128 15091 177 706 0 177 706 2117 395 1939 690 8,4% 4,7 | 129,00 48677 | 1| 2| 2
513 0| 110616 18 710 456 307 0 456 307 2268 797 1812 490 20,1% 3,6 97,00 -74281| 3| 4] 3
520 3| 606510 226 523 7 623 349 0 7 623 349 13918 884 6 295 535 54,8% 17,6 28,00 2065687 | 4| 4| 4
521 6| 317233 303144 7 577 247 0 7 577 247 13 640225 6 062 978 55,6% 17,0 20,00 2382662| 4|4 4
522 3| 302857 241 419 5961127 0 5961127 10403 106 4441979 57,3% 14,1 18,00 1822264|4|5| 5
523 0 18381 8122 191 923 0 191 923 426 167 234244 45,0% 6,6 29,00 50277 1| 1|1
526 2 35987 30561 662 393 0 662 393 2220474 1558 081 29,8% 20,5 51,00 279710 1| 1| 1
530 3| 401128 133942 4 481 009 0 4 481 009 10 505 536 6 024 527 42,7% 13,4 45,001 1061683| 4| 4| 4
535 1 50 346 6819 217 799 0 217 799 1543231 1325431 14,1% 2,3| 194,00 -53538| 11| 1

Region

www.regionostergotland.se 88 (89)

Osterg6tland



http://www.regionostergotland.se/

Linje Fordon | Kilo- Pastigande | Biljett- Intakt Intdkter Trafik- Netto- Kostnads- | Pastig/ | Nettok/ | Samhills- |B |A |G
meter Passagerar- |intdkter tillkép totalt kostnad kostnad tackning | tur pastig. | nytta e|r |y

Antal Antal rékning Kronor Kronor Kronor Kronor Kronor Andel Antal | Kronor | Kronor f|b|m
538 1 45 476 9021 307 043 0 307 043 1532843 1225799 20,0% 4,1| 136,00 35126 11| 1
539 1| 203424 37961 1073 568 0 1073 568 4 661 044 3587476 23,0% 6,6 95,00 20123 | 3| 3| 3
540 1| 431055 128 393 4 039 445 0 4 039 445 8 644 068 4604 623 46,7% 17,2 36,00 601340| 4| 4| 4
543 0 24263 13994 245 436 0 245 436 680 713 435276 36,1% 7,1 31,00 32350 1| 1| 1
545 2 158 440 18333 570 667 0 570 667 3780821 3210154 15,1% 3,5 175,00 -143286| 2| 2| 2
546 2 103 033 46 851 1647 962 0 1647 962 3992 069 2344 107 41,3% 24,7 50,00 477152 2| 2| 2
552 0 77 198 6671 174 442 0 174 442 2 466 669 2292228 7,1% 3,2| 344,00 -73935| 2| 3| 3
555 2 164 493 42 506 1071471 0 1071471 4765 841 3694370 22,5% 7,7 87,00 40743 2| 3| 3
566 1 178 395 55991 1545 586 0 1545 586 4 654 389 3108 803 33,2% 9,7 56,00 395740| 3| 3| 3
571 2 42089 25330 439 554 0 439 554 2773352 2333799 15,8% 4,7 92,00 24711 1) 2| 2
572 1 93 876 46 349 578 211 0 578 211 3332307 2 754 096 17,4% 6,4 59,00 228315| 2| 2| 2
573 1 70179 9174 173 638 0 173 638 2131418 1957 780 8,1% 3,7| 213,00 -109646| 3| 3| 3
574 1 44 079 20 692 379172 0 379172 2201452 1822 280 17,2% 3,9 88,00 -21899| 2| 2| 2
577 2 37931 33727 782 362 0 782 362 2184 538 1402 176 35,8% 13,5 42,00 235323 1| 1| 1
612 3| 305577 123 383 3411128 0 3411128 8 683 137 5272008 39,3% 7,0 43,00 555010| 4| 4| 3
613 1 50979 7 225 208 697 0 208 697 1857 633 1648 935 11,2% 1,6| 228,00 -18949| 1| 1| 1
614 0 62 543 8 360 206 685 0 206 685 1096 587 889 903 18,8% 4,3| 106,00 6587 | 2| 2] 2
615 1 24522 6 609 175172 0 175172 1515 666 1340 493 11,6% 4,9| 203,00 2003 1| 1|1
616 0 6 988 1683 52 806 0 52 806 119 647 66 841 44,1% 7,9 40,00 8574 1| 1|1
617 2 85958 32519 926 341 0 926 341 3628 128 2701787 25,5% 13,3 83,00 304166 1| 1| 1
620 2| 216241 77 058 2169973 0 2169973 5697 577 3527 604 38,1% 15,5 46,00 568554 | 3| 3| 3
623 1 109 378 23138 714 697 0 714 697 3587787 2 873 090 19,9% 4,3| 124,00 2905| 2| 2] 2
628 1 130488 24 140 683 648 0 683 648 3330954 2 647 306 20,5% 5,0| 110,00 49349| 3| 3| 3
630 2| 288999 80 644 2166122 1329278 3 495 400 6 849 492 4683 370 31,6% 9,4 58,00 328457 | 4| 1| 4
631 1 91284 16 011 353 488 1178 601 1532089 2424411 2070923 14,6% 6,4| 129,00 21087 1| 1|1
655 1 114 818 31198 858 775 0 858 775 3229425 2 370 650 26,6% 5,5 76,00 59745 | 4| 4| 4
661 2| 257678 131 237 3584042 0 3584042 7 632 899 4 048 856 47,0% 8,5 31,00 567112 | 4| 4| 4
670 1 64 665 8730 259 679 1796 764 2 056 443 1888 105 1628 426 13,8% 4,8| 187,00 10511 | 3| 1| 3
671 0 0 345 0 0 0 46 867 46 867 0,0% -| 136,00 -1 0] 0|0
680 3| 502178 117 371 4084 862 0 4084 862 11 752 660 7 667 798 34,8% 8,8 65,00 494358 | 5| 5| 5
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